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СКУТЕРИСТАМ ВЫШЛА ОТСРОЧКА 


ы уже писали о законе московского пра- 
вительства, согласно которому будут 
«онумерованы» 50-кубовые мопеды и скуте- 
ры (см. №№9и 10 за 2004 год). Его исполне- 
ние намечали начать © 1 января 2005 года 
Однако все откладывается. 
По информации, полученной «Мото» 
у начальника отдела Главного управления 
ГИБДД г. Москвы, подполковника милиции 
Марины ВАСИЛЬЕВОЙ, столичной автоин- 
спекции дано задание к 1 января лишь пре- 
доставить пакет документов на рассмотре- 
ние и утверждение. Сколько времени потре- 
бует рассмотрение, сказать никто не берет- 


УЧИТЬ МОТОЦИКЛЫ ЛЕТАТЬ 


олландец Джон Баккер изобрел нечто, 
ваться мотоциклом, автомобилем и,. само- 
летом! От первого - способность ездить по. 
дорогам, наклоняясь в виражах. От второго 
— комфортабельный закрытый салон, Тре- 
тье же.. Да, эта штуковина способна летать 





СКУТЕР-ГОВОРУН 


авно ли ваш 
Де раз- 
говаривал с ма- 
шинами, еду- 
щими по сосед- 
ним полосам?. 
Не  удивляй- 
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ся, но по расчетам самой г-жи Васильевой, 
все должно завершиться к весне, началу 
ездового мотосезона. 

Вряд ли эта информация внесет покой 
в души скутеристов. Для многих, наверное, 
лучше было бы в межсезонье преодолеть все 
формальности, чтобы по весне ездить счув- 
ством исполненного долга законопослушных 
граждан. Теперь же нервотрепка и неопре- 
деленность продлятся. Однако для тех, кто 
собирается покупать «полтинники», должно 
быть ясно: приобретая скутеры, требуйте 
на них документы с печатями, удостоверяю- 
щие, что владелец именно вы 


— по крайней мере, по утверждению изо- 
бретателя, Сам он назвал свое детище РАЕУ 
(аббревиатура от Регзопа! Ай ап |апд 
Уем@е - «персональное транспортное 
средство для воздуха и земли»). Трехколес- 
ную машину приводит в движение ротор- 
ный двигатель мощностью 213 л. с., с помо- 
щью которого легкий (550 кг) аппарат раз- 
гоняется до 200 км/ч и набирает скорость 
100 км/ч за 5 сек. Это на земле. Если же на- 
до взлететь, то сзади выдвигаются винты 
толкающего типа, а роль крыла выполняет 
большой складной винт наверху, который 
раскручивается под воздействием набегаю- 
щего воздушного потока - то есть машина 
«в полетном варианте» представляет собой 
‘автожир. Этот полузабытый тип транспорт- 
ного средства обладает своими преимуще- 
ствами: полоса для его разгона нужна го- 
раздо более короткая, чем для самолета, в 
то же время верхний винт не «пожирает» 
прорву энергии, как на вертолете, да и уп- 
равлять им проще. По утверждению Бакке- 
ра, РАЁ\ идеален как транспортное средст 
во - он осуществляет передвижение «от 
двери до двери»: вы отьезжаете от дома по 
дороге, находите подходящий участок — и 
взмываете ввысь! Далее все в обратном по- 
рядке. Ни тебе заторов, ни гаишников! По- 
лет проходит на высоте менее 1500 м, то 
есть ниже полетных коридоров обычных 
самолетов. Поэтому от водителя не требует 
ся рутинная процедура оформления полет 
ного листа 

Реализацией проекта занялась голланд- 
ская компания 5рагк Оезп. 


делом. В японском городе Нагоя состоялся 
очередной конгресс «Интеллектуальные си 
стемы транспорта». Концерн Нопда пред- 
ставил скутер Аб\У ПТ, способный обмени- 
ваться информацией с соседями по транс- 
портному потоку — например, с целью пре- 
дотвращения столкновений. Внушительная 
“этажерка» в задней части машины — это 
не крыша, а антенна для тех самых перего- 
воров. К скутеру прилагается шлем со 
встроенными наушниками и микрофонами 
— на случай, если вы сами захотите пооб- 
щаться с невольными спутниками 


ФАБРИЧНАЯ ДЕВЧОНКА 


наменитый спорт-скутер АрИИа 5850 

в свои 12 лет — ягодка опять! На’ недав- 
ней выстав- 
ке Мотога! в 
Амстердаме 
итальянский 
концерн по- 
казал полно- 
стью обнов- 
ленную вер- 
сию своего 
бестселлера — 
$8508 — Гас- 
4огу. 2-такт- 
ный 50-кубо- 
вый  двига- 
тель — систе- 
мы Онесй вто- 
рого поколе- 
ния. По заве- 
рению инже- 
неров компа- 
нии, он мощ- 
нее, надеж- 
нее и эконо- 
мичнее прошлогоднего варианта. Усилена 
жесткость стальной рамы, 13-дюймовые 
колеса снабжены дисковыми тормозами 
спереди и сзади, электронная приборная 
панель — с функцией автодиагностики. 
'А форма передней части машины - с цент- 
‘ральным воздухозаборником. Прямо как 
у спортбайка Ара В5\УЛ00ОЕ! 


БЛЕСТЯЩАЯ «ЛИМИТА» 


амый большой в мире серийный 

\-Ти/п - КамиазаК!У№2000 - американ- 
ским покупателям понравился. А раз так, 
то почему бы не побаловать их чем-ни- 
будь особенным? В/2005 году только для 
рынка США концерн выпустит очень огра- 
ниченной - всего, 500 машин — партией 
версию \/шсап 2000 Игтиед, Технически 
это все та же машина. Но сколько ’блеску! 
Хромированные крышки двигателя, коле» 
са, защита приводного ремня, А какая ок- 





раска! «Красная с дымом» — это. нечто. 
А чтобы никто несомневался, что вы вос- 


<едаете на эксклюзивном аппарате, 
на корпусе воздухофильтра крупно выби- 
то; «2000 ИтНед». 
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Фото Ноп4а 


ООСАТ! - НЕ ДЛЯ МАСС 


енсация грянула: итальянская компания 

исай! отправляет по домам 380 своих ра- 
бочих (почти треть персонала) и сокращает 
программу производства на 2005 год, Дирек- 
тор по кадрам Данило Бернардини, к которо- 
му журналисты кинулись за объяснениями, 
успокоил: «Это совершенно нормальная про- 
цедура — мы просто стараемся избежать зато- 
варивания. Ведь негоже, чтобы мотоциклы 
Биса{ пылились нераспроданными! Поэтому 
и урезали план выпуска на 2005 год — произ- 
ведем 37 000 машин. А заодно и посмотрим, 
как рынок воспримет новые модели. 1000-ку- 
бовая Ми тада в некоторых странах стала 
хитом продаж — отсюда надежда на то, что, 
может быть, ее удешевленная 620-кубовая 
«сестричка» получитеще более восторженный 
прием,. Сбудутся надежды - тогда и начнем 
думать о расширении производства.» 

В конце 90-х компания выпускала более 
40 000 мотоциклов в год. Но в последнее 


ЮБИЛЕИ, ЮБИЛЕИ 


ак поднять чуть подтаявший интерес к 
машине с концепцией не первой свеже- 
сти? Отметить юбилей ее выпуска (дескать, 
если ее до сих пор покупают, значит, что-то 
в ней все-таки есть!), Пока мотоциклисты 
с нетерпением ждут появления обновленной 





ПОСЛЕДНИИ КРУИЗЕР 


«Круизеров ВМ\М\/ больше не будет», — ста- 
ким сенсационным заявлением выступил 
президент мотоциклетного отделения кон- 
церна Херберт Дисс. По его словам, причи- 
на для вынесения такого решения — недос- 
таточный рабочий объем ба 

варских оппозитов: «Вы же ви- 
дите, что нынче выступать 
в этом классе с чем-либо менее 
1400 «кубов» просто неприлич- 
но, А наш новый 1200-кубовый 
двигатель, которым мы будем 
оснащать всю оппозитную гам- 
му, настолько облегчен, что ре- 
зервов для увеличения рабоче- 
го объема уже просто не оста- 
лось. Впрочем, это не означает, 
что мы полностью отказываем- 
ся от круизерной «темы» — она 
будет всплывать в наших тво- 


? 


время продажи медленно, но неумолимо 
‘сокращаются. Виной тому отнюдь не качество 
мотоциклов, а слишком уж подорожавший 
евро, осложняющий позиции Оисай! на экс- 


портных рынках 


Ноп4а бо \М/пд, 
концерн предлагает 
им.. юбилейное ис- 
полнение! Как-ни- 
как, а славной моде- 
ли «стукнуло» = аж 
30 лет, Справедливости ради заметим, что 
эти годы концерн отнюдь не почивал на лав- 
рах — концепция машины менялась несколь- 
ко раз, порой кардинально! Что же в активе 
«праздничного» варианта? Не так уж и мно- 
го - специальные эмблемы, чехол седла 
«под углепластик» и процедура «приветст- 
вия водителя»: лампочки на панели прибо: 
ров исполняют цветосимфонию, когда вы 
вставляете ключ в замок зажигания 

Не только Нопда прибегает к таким фоку- 
сам. Напеу-Фа\Мзоп в новом году тоже 
«юбилярит» — выпускает специальную серию 
мотоциклов Ра! Воу в честь 15-летия модели. 


рениях в будущем, но не в традиционной 
интерпретации». 

Итак, В1200С и СЁ сезона 2005 года — пос- 
ледние круизеры баварской марки. По 
крайней мере, в обозримом будущем. Всего. 
за 7 лет концерн выпустил более 40 000 
мотоциклов в американском стиле. 


#. 





Фото Биса! 








новости 


ВЫ ОТКУДА? 
А МЫ С РАЛЛИ 


тобы активизировать продажи товара, 

все средства хороши! А уж если есть до- 
‘стойный повод — тем паче! Блестящие высту- 
пления 
команды 
Реидео! в 
чемпио- 
нате мира 
по авто- 
ралли на- 
вело хо- 
зяев” кон- 
Церна на 
мысль 
о том, что 
эти успе- 
хи могут... 
подстег- 
нуть сбыт 
скутеров! 
Для этого 
надо лишь раскрасить их в цвета гоночной 
команды, навесить различные цацки (ну, 
там, корпуса зеркал сделать «под карбон») 
да назвать их так же, как и боевой автомо- 
биль: З07\М/ВС. В таком «раллийном» испол- 
нении в новом сезоне будут продаваться ва- 
рианты моделей /е! Рогсе, ТКВ и $реед Нам, 


СИЯНЬЕ БЕШЕНОЙ ЛУНЫ 


’акого мини-байка вы еще’ не видели! 

Ну разве что’ на гаражных задворках 
фирмы «Самопал и’ сыновья». Но этот — 
‘серьезная заводская вещица, которую тай- 
ваньская компания Сни М/епд Егцегризе ак- 
тивно продвигает на рынки США и Европы. 
Мини-чоппер Мооп! ВаКег на 6-дюймовых 
колесиках вооружен ну очень мощно: 
125-кубовый 4-тактный мотор аж о 12 «ло- 
шадях»! Забавно, что регулируется! не толь- 
ко высота седла, но и угол наклона рулевой 
колонки, причем в очень широких преде- 
лах: от 20 до 45 градусов. Для регулировки. 
не требуется специальный инструмент, а за- 
нимает процедура всего пять секунд. Ма- 
‘шинка серьезно оснащена не только в части. 
двигателя, в ней 4-ступенчатая коробка пе- 
редач, электростартер, подвески с гидрав- 
ликой, дисковые тормоза спереди и сзади, 








По сообщениям компаний-производителей, а также 
СММ, МСМ и собственных корреспондентов. 
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Фото Реидеот 


Фото Спи Мета Етщегризе 








3 АКТУАЛЬНО 


Уже почти десять лет снегоходы, 
АТУ и прочую внедорожную мототех- 
нику регистрируют в России органы 
Гостехнадзора. Но не все владельцы 
об этом знают - полагают, что ее вооб- 
ще не нужно регистрировать. За разъ- 
яснениями о порядке регистрации 
и сдачи экзаменов на внедорожные 
«права» мы обратились к начальнику 
Мосгостехнадзора Петру Николаевичу 
СИНГАЕВСКОМУ. 

Процедура регистрации несложна, 
ее уполномочили проводить органы 
Гостехнадзора (они существуют в каж- 
дой области, крае, республике) по месту 
жительства владельца. Достаточно пре- 
доставить паспорт самоходной маши- 
ны и справку-счет (на специальном 
бланке Гостехнадзора) — и регистрация 
состоится. Эти бумаги выдает торгую- 
щая организация. 

Владельцам зарегистрированных вне- 
‘дорожных мотосредств выдаются Свиде- 
тельство о государственной регистра- 
ции, один номерной знак и талончик 
прохождения техосмотра. В дальней- 
шем осмотр положено проходить каж- 
дый год, при этом не обязательно везти 
снегоход в центральные офисы (они, 
как правило, расположены в городах), 
‘если машина хранится на даче или вооб- 
ще в другой области - достаточно полу- 
чить заключение у местного инспектора 
Гостехнадзора. Регистрация снегохода 
или квадрацикла стоит порядка 400 руб- 
лей, техосмотр - 130. Никаких страхо- 
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ЭКЗАМЕНАЩИОННЫЕ БИЛЕТ 





вок, вроде ОСАГО, не требуется. Но если 
владелец по своей доброй воле захочет 
застраховать свой снегоход от угона 
или повреждения, это его право. 

За последние годы упорядочена проце- 
дура получения «прав» (они официально 
именуются «Удостоверением трактори- 
ста-машиниста»), В первую категорию — 
«А» («Внедорожные мотосредства») как 
раз и подпадают снегоходы и АТУ. 
К удостоверению прилагается времен- 
ное разрешение для учета нарушений. 

Получают «внедорожные права» тоже 
в органах Гостехнадзора после сдачи эк- 
заменов — теоретического и практиче- 
ского. Обойдется все «удовольствие» 
в 193 рубля 80 копеек. 

Теоретический экзамен на знание 
ПДД похож на «гаишный», но в билетах 
задачи на ситуации гораздо проще, ведь 
на снегоходах не выезжают на оживлен- 
ные городские улицы с многополосным 
движением, регулировщиками и трам- 
ваями. Поэтому выучить 30 билетов с во- 
семью вопросами в каждом несложно. 
Желанную оценку «сдал» получите, если 
допустите не более одной ошибки. 

Экзамен по вождению состоит из не- 
скольких этапов, в которые входят: 
пуск двигателя, проезд габаритного ко- 
ридора, полукруга, «змейки» и разгон- 
торможение. Если говорить о Москве 
(а в городе зарегистрировано свыше 
2,7 тыс. снегоходов и около 1 тыс. АТУ), 
то у нас оборудована специальная пло- 
щадка — полигон на территории Тими- 
рязевской сельхозакадемии. Здесь же 
можно и обучаться вождению. 

К сожалению, не все владельцы снего- 
ходов соблюдают закон. Приходится при- 
нимать «драконовские меры» - раз в се- 
зон устраиваем массовые проверки — 
операции «Снегоход». Проводим их сов- 
местно с органами ГИБДД Московской 
области. Размеры штрафов опре- 
делены «Кодексом об админист- 

ративных правонарушениях». 
Они те же, что_и для водителей 
автомототранспорта. Основные 
нарушения — без регистрации 
сам снегоход, у пилота нет 
«прав», просрочен техосмотр. 

Если документов на право 
собственности вообще нет, 
отвозим снегоход на 
штрафстоянку со всеми 
вытекающими послед- 

ствиями. Так что по- 
рядок «на снегу» мы 
навели и призыва- 
ем всех добропоря- 
дочных внедорож- 
ников: не омра- 
чайте себе удо- 
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вольствие- соблюдайте правила игры! 

С вопросами, касающимися внедорож- 
ных машин и получения «прав», москви- 
чам следует обращаться в Мосгостехнад- 
зор по тел.: (095)-268-5583, проживаю- 
щим в других городах и губерниях — 
в Главгостехнадзор РФ, тел.: (095)-207- 
8696 или в региональные инспекции 
по месту жительства, № 
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снегоходы 









вездеходы генераторы 





лодочные 
аксессуары 


скутеры 
запчасти 


* при покупке техники в салонах 
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ВСТРЕЧАЙТЕ! 


АЛЮМИНИЙ -— ЧТОБЫ ЛЕТАТЬ 


НОВАЯ СЕРИЯ «КРОССАЧЕЙ» УАМАНА декандр ВАРЛАМОВ, фто тара 


снят природоохранители мотоцик- 
летную братию, ох, теснят! Под напором 
«зеленых» заправилы мотоспорта по- 
‘слушно ‘сделали «под козырек» и дружно 
переводят моторы всех классов техники 
«на четыре такта». И надо сказать, что 
в этом отношении устремления борцов 
за природу и чиновников совпали с сим- 
патиями широкой публики. «А эти тут 

просите вы. А притом, что 


лагороднее, чем два такта 
Смотрите: с 1997 года, ко- 

гда началось активное вытеснение 
ктников», рынок кроссовых мо- 

лов в США вырос вдвое! 
Думаете, развитие спортивных «дву 

на том и загнулось? Черта 

с два! «Против течения» поплыла 
Уатава - та самая, что в 97-м и начала 
4-тактную революцию моделью У2400Е. 
А в грядущем 2005 году она выводит 
на рынок семейство совершенно новых 
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2-тактных «кроссачей». Ох, виден след 
раздвоенного копыта: и нашим, и ва- 
шим, получается. Ведь от развития 
4-тактных машин концерн отнюдь не 
отказывается! Фукуда-сан, объяснитесь! 

— Рынок потребовал, — потупив глаза, 
отвечал на пресс-конференции, посвя- 
щенной представлению моделей, Такаё- 
ши Фукуда, руководитель проекта. — 
Очень уж мотокроссмены любят пры- 
тать, а для этого им нужны и мотор 
со «взрывной» характеристикой, кото- 
рой отличаются «двухтактники», и мак- 
симально облегченный мотоцикл. 
А 2-тактный двигатель заведомо легче 
4-тактного. А если еще и постараться... 
Я вот о каких стараниях. Мы разработа- 
ли для 125-кубовой модификации прак- 
тически новый мотор. Начали с того, 
что укоротили шатун — и потянулась це- 
почка: укороченный цилиндр, облегчен- 
ный поршень, коленвал со щеками мень- 
шего диаметра, реконструировали кар- 
тер, облегчили шестерни моторной пе- 
редачи, да и поставщики комплектую- 
щих расстарались, скажем, ухитрились 
соорудить очень легкое магнето... В ито- 
те силовой агрегат весит на 1700 грам- 
мов легче прошлогоднего, а ведь в нем 6- 
ступенчатая коробка передач вместо 
прежней 5-ступенчатой. 

— А рама! - продолжает Фукуда. — При- 
глядитесь, она алюминиевая! Хотя и со- 
храняет традиционную для стальных 
рам конфигурацию: замкнутый полудуп- 
лекс, раздвоенный в нижней части, 
Но легче стальной на 1800 г. 

Рама из алюминиевого сплава? 
И она - чтобы прыгать? Ведь этот ме- 
талл хрупок! Не развалится ли «хребет»? 
Трубы выглядят такими субтильными... 
Конечно, и у «кроссачей» Ноп4а тоже 
алюминиевые рамы. Но вон какие 
мощные «диагонали»! 

— Ну мы же знаем, что делаем, - успо- 
каивает Такехиса Кацура, один из веду- 
щих разработчиков проекта. - Не из- 
вольте сомневаться — оцените: рама со- 
стоит из 13 деталей, и все они изготовле- 
ны разными способами, из сплавов раз- 
ных марок. Да, у стальной рамы несом- 
ненное преимущество: сталь пружинит, 
что особенно ценно при приземлении 
мотоцикла после прыжка — это вы пра- 
вильно подметили. Но мы постарались 
иалюминиевые сплавы подобрать таким 
образом, чтобы получить узел одновре- 
‘менно жесткий и «податливый». Напри- 
мер, нижние элементы рамы изготовле- 
ны экструзионным методом, что придает 
металлу очень высокую прочность и же- 
‘сткость. Но верхний элемент - кованый, 
а ковкие сплавы алюминия как раз и об- 
ладают необходимой «податливостью». 
Так что не рассыплется, не бойтесь... 

— А вообще-то у нас богатейший опыт 
по этой части, - продолжает Кацура. — 
Еще в 1987 году мы впервые опробова- 











ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ 
'Модель. ‘Уатава У2125) Уатава 2250) 
'Модельный год. 2005 2005 
Сухая масса, кг 85 9 
Длина, мм 2139 2188 
База, мм 1443 1485. 
Высота по седлу, мм 994 992 
‘Дорожный просвет, мм 389 386 
Вылет, им 107 117 
р ‘Наклон рулевой 
Такаёши Фукуда, руководи- колонки, град. 255 27 
тель проекта новой серии \7. ‘Объем бензобака, 8 8 
Работает в концерне Уатайа: ДВИГАТЕЛЬ 
23 года и все это время Тип ‘одноцилиндровый, 2-тактный 
занимается разработкой ГРМ ‘пепестковый клапан на впуске, мощностной 
клапан на выпуске 
кроссовых мотоциклов. Рабочий объем; ви" 124 249 
Размерность, мы 54/545 66,4/72 
‘Степень сжатия 8,6...107 9.0...10,6) 
Система питания карбюратор 238 мм 
"Охлаждение ‚жидкостное: 
Система запуска кикстартером 


Сцепление 


рама 


Такехиса Кацура не первый 
год проектирует кроссовые 
мотоциклы для чемпионатов 


„Диаметр 







Моторная передача 


Коробка передач 


Главная передача 


Передная вилка 


ТРАНСМИССИЯ 
‘многодисковов, в маоляной ванне 
шестернями 

б-ступенчатя —  б-стуленчатая 
цепью 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 
‘попудуплексная, из алюминиевого сплава 
телескопическая, перевернутого типа, 
двухкамерная 


‘несущих труб, мы. 48 


Ход колеса, им 300 

мч: Задняя подвеска ‘маятниковая, с моноамортизатором 

и прогрессивной характеристикой 

Ход колеса, мм 315 
Тормозная система раздельная, гидравлическая 
"Передний тормоз ‘диск 07224 мм 
Задний тормоз диск.2'219.8 мм. 
‘Передняя шина 80100-21 80/110-21 
Задняя шина 100/90-19. 110/90-19. 









'Удивитель- 








ы 





ная рама 
нового 

«кроссача 
13 детале; 
четыре метра 
сварных швов. 





ли алюминие- 
вую раму для 
уникального 500- 
кубового «кросса- 
ча», предназначен- 
ного для выступле- 
ний в чемпионате ми- 
ра. Вот уже 13 лет делаем 
такие рамы для машин, на ко- 
торых наши спортсмены выступают 
в японском чемпионате по мотокроссу. 
Теперь решились предложить «крыла- 
тый металл» и для серийной техники. 
«Кроссачи» должны летать! 

Не поспоришь... Остается добавить, 
что алюминиевой рамой обзавелась 
не только 125-кубовая модификация, 
но и 250-кубовая - ее двигатель остался 
таким же, как и на прошлогодней моде- 




















ли. И новый алюминиевый маятник 
задней подвески легче прежнего на 
500 г. И передняя вилка теперь — 
двухкамерного типа: жидкость 
отделена от воздуха, что пре- 
дотвращает ее вспенивание 
и потерю амортизацион- 
ных характеристик, 
Простите, Фукуда-сан, 
вы хотите еще что-то ска- 
зать? «По правде говоря, 
я считаю, что «кроссачи» — 
это мотоциклы в своем пре- 
дельном выражении. В стрем- 
лении к максимальным скоро- 
стям - свои прелести, но настоящая 
«мотоциклетная» езда — это по кроссо- 
вой трассе, В конце концов, мото- 
кросс — единственный в мотоспорте 
предлагает условия, в которых машина 
движется не в двух, а трех измерениях! 
Утолить жажду полета — вот что руково- 
дило нами при разработке новой се- 
рии \У2. Насколько это удалось, наде- 
юсь, вы оцените». 4 
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УАМАНА У7Е-Вб, 
спортбайк 

















На продажи спортбайков никакого 
другого класса так не влияют успехи 
в спортивных гонках, в которых эти мо- 
тоциклы участвуют, как в бпрегзрог 600. 
Здесь срабатывает «железная» зависи- 
мость: «в воскресенье победил - в поне- 
дельник продал». Лучше других с неиз- 
бежностью этой причинно-следственной 
связи знаком концерн УатаВа со своим 
В6, Модель запустили в серию в 1999 го- 
‘ду, аппарат называли «младшим братом» 
гиперспортивного В1, представленного 
годом раньше. С тех пор компания 
Уагтава продала более 100 тысяч «шесте- 
рок», и не в последнюю очередь именно 
благодаря тому, что эти байки победили 
в 22 гонках мирового чемпионата 
Зирегзром, а также стали обладателями 
трех высших мировых титулов в сорев- 
новании производителей. 

А затем — спад спортивных результа- 
тов, грозящий спадом коммерческим. 
В 2003 году второе (после Ноп4а) место. 
в чемпионате мира бирегроге, не лучше 
и всезоне нынешнего года. А’ведь, каза- 
‘лось бы, победа над заклятым соперни- 
ком-земляком была близка: ведущий 
тонщик заводской команды УатаВа 
Васше Ка!у Юрген ван дер Губер высту- 
пал убедительно, Но... только до середи- 
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ны сезона. А закончил на третьем месте 
(второй год подряд!), проиграв двум 
парням из Теп Каге Нопда, На американ- 
ском чемпионате АМА 5ирегзроте 600 ко- 
манда Уатава финишировала тоже толь- 
ко третьей -— теперь за парой Хайденов, 
выступавших на КаугазаЮ. Победители 
шли на байках, которые, в отличие от 
модели Уатава 2004 года, оснащены 
всем для езды по улицам (и треку): ради- 
альными тормозными дисками, вилкой 
перевернутого типа, проскальзываю- 
щим сцеплением и двигателем с по- 
хвальными техническими характеристи- 
ками. Именно эти атрибуты штатного 
‘оснащения стали решающими в гоноч- 


ной категории, в которой действуют же- 
сткие ограничения по, юнст- 
рукции ходовой, а также (очень !) 


для продаж этой техники на ры: 
‘стритбайков. А покупатели В6 в довесо! 
к аппарату вынуждены приобретать 
комплекты дополнительного оснаще- 
ния - того самого, что в конкурирующих 
‘машинах уже установлено. А иначе не 
получат удовольствия от’езды во время 
трековых дней или. ‘участия в гонках на 
клубном уровне. 

'Выдержит ли Уатара еще один «об- 
лом», если он случится? И в какую сум- 


Модельный год 2908 | 
Двигатель 599 см? | 
Мощность 120 л. с. | 
Масса 163 кг | 
Ориентировочная 

цена $13 5600 
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Алан КАТКАРТ, фото Пбла БАРШЮНА и 


Ваута МЕППЕРЛИНКА. 


му недополученной прибыли он ей 
обойдется?.. А репутация?! Эти вопросы 


возникают, когда вспоминаешь, что 
впереди чемпионат Европы 5госКзроге, 
который пройдет в 2005 году как вспо- 
могательный класс чемпионата мира 
ЗирегЫ\е, ив нем «поедут» новые «шес- 
тисотки», а их поведут амбициозные 
молодые гонщики... 

Ответ, как именно Уатава готовится к 
битвам на треках следующего сезона, по- 
казала выставка Имегтог-2004: компа» 
ния провела осенью дебют высокотех- 
ничного Вб — модели 2005 года и‘пообе- 
щала, что вскоре байк появится в сало- 
нах дилеров Уатава по всему миру. Ру- 










«Важны только трековы 

ки!» Конструкторы компа 
тенеральной задаче: все луч 
несло марке победы в Могоб1 
пользуется в программе для 





600, перенести с гоночных моделей на 
рыночные. И — без повышения цены! 
Сильная декларация, не правда ли?! 

Дабы подтвердить, что она воплоще- 
на, представителей прессы пригласили 
прокатиться на Вб по трассе «Вален- 
сия» во время специально устроенной 
тестовой сессии. 

Испытания почтил присутствием неза 
долго до того коронованный чемпион 
мира МогобР Валентино Росси. Но меня 
не собъешь с толку хоть толпой автори: 
тетов, Чтобы адекватно оценить новую 
машину (нужно же с чем-то сравни: 
вать), перед «Валенсией» я не поленил: 
ся - слетал на «Монца», где поездил 
на гоночном Вб Юргена ван ден Губера 
(на том самом, на котором гонщик вы: 
ступал в чемпионате мира Зирегзрог)). 
А этот байк, напомню, и послу» 6. 
для разработок стритбайка 2005 года. 

Что сказать об Вб будущего года? 
Принцип конструирования тот же, 
иу предшественника: без радикализма 
Наиболее очевидные изменения - в пе- 
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редней части мотоцикла. Конструкторы 
наконец установили полностью регули- 
руемую 41-мм вилку перевернутого ти- 
па, пришедшую на смену традиционной 
43-мм. Меньший диаметр возмещает 
дополнительную  неподрессоренную 
массу перевернутой вилки. Геометрия 
рулевого управления стала более кон- 
сервативной, угол наклона увеличился 
до 24,5 градусов (был — 24), а вылет - до 
95 мм (прежде - 84). Колесная база воз- 
росла совсем немного — на 5 мм и дос: 
тигла 1385 мм. Развесовка 51/49% - без 
изменений, Вместо двойных 298-мм пе: 
редних тормозных дисков, с которыми 
гонщикам нелегко было тормозить 
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(у соперников — 320 мм), теперь устано- 
влены 310-мм с прежними цельными 4- 
поршневыми скобами Затиотпо. К тому 
же, эти моноблоки впервые установле- 
ны радиально и работают от радиально- 
го же главного цилиндра. Увеличение 
диаметра дисков не вызвало увеличения 
их веса — потому что диски на 0,5 мм 
тоньше, чем предыдущие. Более того, за 
счет этого утоньшения получен выиг- 
рыш неподрессоренной массы — на 7%, 
Задний 220-мм диск и скоба с двумя 
поршнями сохранены. И такой же один 































| ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 


| ОБЩИЕ ДАННЫЕ 
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| Длина, ми 045 

| База, мы: { Е 
Высота по седлу, мм 830 

| Вылет, мн — 

| Наклон рулевой 
колонки, гра 245 


| Объем бензобна.^ 7 
| Е 





тип 4еципиндровый, рядный, 
] 4-тактный 
ГРМ ООНС, 4 клапана | 
на цилиндр. 
рабочий объем, № 599 
Размерность, мм 65,5/44,5 
‘Степень сжатия ий 
"Макс. мощность, 
‘п.с. при об/мин. 120/13000. 
"Макс: крутящий 
’ момент, Ны присбмин_66,4/12000 ] 
Система охлаждения — жидкостиая | 
‘Система запуска электростартером 
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Моторная передача 


Коробка передач —  ботупентя 


Главная передача — цепью 





я АСТЬ 
| Рама „дишгональная, 
‘изалюминиевого сплава 
Передняя вилка телескопическая 
перевернутого типа 







‘Диаметр 

несущих труб мм 9 

Ход колеса, мм 120 

задняя подвеска маятниковая, 
смоноамортизатором 
и прогрессивной 
характеристикой 

Ход колеса, им 120 

Передний тормоз `2лиска ©7310 мм 
поршневые 
‘радизльные скобы 


диск @ 220 мм 
2-поршневая скоба 
120/702817. 
180/552 АИТ 


Задний тормоз 


‘Первдния шина 
Задняя шина 











ный, как и раньше, справа. 

Руководитель проекта Уатава Вб гос- 
подин Макото Шимамото рассказал, что 
его команда разработчиков не стала 
брать пример с Кам’азан! и устанавли- 
вать лепестковые диски, которые обес- 
печивают лучшее торможение, умень- 
шают вес мотоцикла и гироскопический 
эффект. Почему же, ведь, казалось бы, 
преимущества - вот они! А не использо- 
вали потому, что усомнились, как бы 
«лепестки» не пошли во вред долговечно- 
сти: «Велика вероятность того, что в го- 
родских условиях езды диски быстро 
«съедят» тормозные накладки, — объяс- 
нил мэтр. — Ведь городская езда — это вам 
не гонки, по ходу которых колодки по 
стоянно меняют» 

Литое алюминиевое шасси и маятник 
остались практически теми же - их кон- 
струкция совсем немного изменена 
с учетом возросшей жесткости перевер- 
нутой вилки. При изготовлении некото- 
рых деталей применен новый процесс 
литья «контролируемое заполнение» (он 
обеспечивает минимальную толщину 
стенок) — таким вот образом раму укре- 
пили вокруг оси рулевой колонки и око- 
ло крепления маятника. Но сухая масса 
мотоцикла в целом увеличилась всего 
на один килограмм и достигла 163 к1 

Двигатель Вб сохранил размерность 
65,5х44,5 мм (у моделей трех японских 
соперников - 6742,5 мм). Но внутри ци- 
линдры такие же. Разве что камеры сго- 
рания покрыли слоем керамики - чтобы 
повысить эффективность сгорания бен- 
зо-воздушной смеси. Заменили 38-мм 
корпуса дроссельных заслонок Кейт 
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на 40-мм. Воздушный фильтр — тот же 
На каждый цилиндр по-прежнему прихо: 
дится одна форсунка, но теперь это уст- 
ройство с 12 каналами вместо четырех, 
как было прежде. За счет этого улучшили 
распыление топлива, а новый регулятор 
давления топлива — его подачу. 

Электронный блок управления 
МизиыН системы управления двигате- 
лем перенастроили с учетом всех изме- 
нений, и это дало прирост мощности 
на Зл. с., а на оборотах 13 000 об/мин 
она достигает 120 л. с. (Конструкторы 
уверяют, что с инерционным наддувом 
двигатель выдает все 126 л. с.) В моторе 
нет ни титановых клапанов (как на про- 
шлогоднем ЗиаШа 6$Х-В600), ни систе- 
мы впрыска топлива с двумя форсунка- 
ми (которой Ноп4а СВВбООВК обязан 
своими победами), ни проскальзываю- 
щего сцепления (на Камуазак 7Х6ВВ 
оно стало штатной деталью). 

Уатава предлагает широкую гамму ак- 
сессуаров и дополнительных деталей 
к новому Вб, с помощью которых владе 
лец сможет устранить мелкие недостатки 
модели. Но, как ни прискорбно констати- 
ровать, они не помогут мотоциклу стать 
конкурентоспособным в классе. Очень 
даже допускаю, что на трековой трени- 
ровке безэтих штук Вб проиграет байкам 
производителей-конкурентов из когорты 
Зирегзром 600. Разве что честолюбие за- 
ставит владельца раскошелиться на до- 
полнительное оборудование, чтобы улуч- 
шить характеристики мотоцикла до того. 
уровня, с каким мотоциклы - соперники 
Уатлара... выезжают из салонов. 

И все-таки понимаю, что должен гово- 
рить об этих проигрышах не без осто- 


























рожности. Дело в том, что тестовая сес- 
сии в Валенсии готовилась как бенефис 
одной модели, на трек не выпустили ни 
одного байка конкурирующих фирм - 
вот и не с чем было сравнивать. Мои 
оценки — плод опыта. Но пусть читатель 
не поймет превратно: я далек от мысли 
назвать послёднюю «эрку-шесть» чем-то 

так себе». Еще во время первого из трех 
получасовых заездов я сразу отметил, на- 


сколько острее, чем предыдущая модель, 
ускоряется байк. Уверен, это результат 
использования комбинации больших 
40-мм корпусов дроссельных заслонок 
с обновленной настройкой двигателя. 
Возникают, правда, небольшие колеба- 
ния на режимах чуть выше 8000 об/мин, 
но с 9500 об/мин динамика разгона яв- 
но лучше, чем на модели-предшествен- 
нице (а вот об этом говорю ответствен- 
но, поскольку мог сравнить — ведь ездил 
на мотоцикле ван дер Губера). Мотоцикл 
показался мне мощнее во всех режимах 
оборотов двигателя, вплоть до «верхне- 
го» лимита в 16 000 об/мин. 
Информацию с большого белого про- 
граммируемого блинкера (он посредине 
приборной панели) сложновато считать 
при ярком дневном свете (пожалуйста, 
Уатава, добавь ватт, чтоб он стал «про- 
жектором», как на байке Юргена!), но 
переключить передачу можно в момент, 
когда стрелочный тахометр (он с белым 
циферблатом) покажет обороты выше 
15 000 (а вас начнет откидывать назад 
уже с 12 000 об/мин - здесь достигается 
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максимум крутящего момента — 66,4 
Н.м). Но после режима этого уровня не 
последует — не боись! — ни спада крутя- 
щего момента, ни мощности, Поэтому 
на Уатава Вб ехать очень приятно, осо- 
бенно по петляющей, техничной трассе 
«Валенсия»: можно пройти пару, а то 
и больше, поворотов на одной передаче, 
не переключаясь. Такое счастье редко 
предоставляют другие мотоциклы. Но 
когда въезжаешь в «медленный» пово- 
рот - как тот, что предшествует прямой 
трассы (его надо проходить на второй 
передаче), на выходе приготовься к рез- 
кому увеличению крутящего момента 
и выбросу мощности, которая взметнет 
в воздух переднее колесо. Абсолютно 
резкая реакция на поворот ручки газа за- 
ставит пилота аккуратненько ездить 
в мокрую погоду. А в сухую вы остро 
ощутите нехватку рулевого демпфера. 
Если собираетесь мотоцикл покупать, 
приготовьтесь его установить: без демп- 
фера и не думайте выезжать на трек! 

И еще о малоприятном. Унаследован: 
ная от предшественника КП и механизм 
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переключения по-прежнему «тупят». Вот 
это по-настоящему разочаровало! Вот 
смотрите: если едешь медленно, то ниче- 
го не «давит», но стоит понестись со ско- 
ростью, подобающей трековым сессиям, 
акакеще ездить на новых гоночных ши- 
нах Миебеп, разработанных для класса 
Зирегзром, как недостаток «вылезает на- 
ружу»... Мы обсудили это с Шимамото. 
Он говорит: если на следующей версии 
В6 устранят «тупость» КП, то его команда 
конструкторов установит в стандартной 
комплектации спидшифтер в стиле 
Зирегзрог. «Совсем не лишне, да и пора, 
— ответил я, — ведь эта штука уже есть на 
любом серьезном спортбайке, претенду- 


ющем на нечто особенное в классе «600». 
Спидшифтер, если кто не знает, позволя- 
етвыжимать максимальную динамику из 
мотоцикла... И вот как рассуждаю: дол- 
жен ли я или другой покупатель приобре- 
тать спидшифтер для своего спортбайка? 
Скорее всего, не разорюсь - так и сделаю, 
Но и у Уатава ничего не отпадет, если 
она обеспокоится этой бедой и избавит 
нас от лишних хлопот. А заодно и доба- 
вит вторые форсунки, титановые клапа- 
ны и проскальзывающее сцепление. 
Впрочем, не хватил ли я лишку: нуж: 
но ли В6 проскальзывающее сцепл: 
ние? Во время теста я сознательно пы- 
тался пустить заднее колесо юзом, в том 


числе применяя (изверг!) торможение 
двигателем, но «эрка» не поддалась на 
провокацию. Более того, мне говорили 
Юрген и его соратник по команде Фабь- 
ен Форе, что они ни разу за сезон про- 
скальзывающее сцепление не использо- 
вали. Надо всерьез отнестись к этому за- 
явлению, особенно Форе: ведь он вер- 
нулся в УатаБа из команды Каугаза, 
в которой все мотоциклы оснащены та- 
ким устройством, и к нему можно при- 
выкнуть как к необходимости. «Нет, это 
мой ограничитель обратного крутящего 
момента», — сказал Юрген, указывая 
на рычаг сцепления 

Радиальные тормозные диски на пос- 
ледней модификации Вб фантастиче- 
ски эффективны и абсолютно предска- 
зуемы. Моноблочные скобы Зитиото 
так же надежны, как и раньше, теперь 
у них еще более быстрая отдача, но не 
резкая. Усовершенствование лично мне 
пришлось по душе, особенно в комби- 
нации с передней шиной 120/70-17 
(была - 120/60), сидящей на прежнего 
размера - 3,5-дюймовом ободе. Она 
улучшает сцепление в «наклоне» и поз 
воляет сохранять большую скорость 
в поворотах. Пятно контакта для резко- 
го торможения, по крайней мере теоре- 
тически, также увеличилось. По идее, 
с таким колесом стало сложнее управ- 
лять. Шимамото-сан уверяет: сложнее 
не стало, потому что изменена форма 
рукояток руля... Честно? Я изменений 
не заметил. Но - ни отнять: Вб остался 
таким же юрким - в этом качестве с 
ним не сравнится ни один в клас- 
се Зирегзром, даже столь же компакт- 
ный КауазаЮ. Несмотря на более «вы- 
сокопроцентную» переднюю шин: 
и консервативную геометрию рулевого 
управления, байк быстро менял напра- 
вление во всех шиканах «Валенсии», 
А попав в выбоину в повороте, остался 
абсолютно устойчив. 

Свое резюме по итогам теста я бы 
сформулировал так. Вб — заметный шаг 
вперед по сравнению с предшествующей 
моделью. Речь веду о соотношении хара- 
ктеристик двигателя, работы системы 
впрыска, задатков передней подвески, 
а особенно ощутимо - достоинств тор- 
мозов. Байк доставит удовольствие при 
езде по городским дорогам, Но прислу- 
шайтесь к замечанию конструкторов 
Уатава: у нового Вб «исключительно го- 
ночные технические характеристики», 

Все-таки интригует, как мотоцикл про- 
явит себя в соперничестве с четырьмя 
конкурентами в пылу гонок (не пятью — 
Тейширь больше не выступает в классе 
«600»). Однако до следующего года никто 
на вопрос «кто кого» не ответит. №4 
От редакции: еще об Вб можно почитать 
в материалах «Прямиком с трека» (стр. 44) 

и «Люблю из последних сил» (стр. 42) 
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Алексей СЕРЕБРЕННИКОВ, фото Георгия САДКОВА 


ПО ДОРОГЕ К «КРАСНОЙ ВОДЕ» 


Владельцы АТ\ обременены дурацким, по их мне- 
Г вы 2004 | дамеь НИЮ, ОГраничением: на четырехколеснике запре- 
124,6 см® | Моцность 11,5 л.с. щЩено ездить по дорогам! А если неймется пока- 

Масса 1609 кг Макс. скорость 

вв кич | Ориентировочная на ТАТЬСЯ, Сперва купи прицеп, погрузи на него ма- 
$зв00 шинку, довези ее до места покатушек — и только 
ПОТОМ «зажигай». «Зачем усложнять людям 
жизнь?!» — сообразили в компании уогЧап - и со- 
орудили «з{тее!», легализованный для повседнев- 


ной эксплуатации на дорогах общего пользования. 








Зтеег ера] так в США называется но- 
вый класс АТУ. В Штатах он вызвал инте- 
рес сверх ожиданий. Но я был несказан- 
но удивлен, когда в простом московском 
предместье ощутил интерес наших лю- 
дей к представителю этого класса. 

Скажем, женщина, прогуливавшая 
в парке малыша, просто забомбила меня 
вопросами. Прохожие останавливались, 
с любопытством рассматривали Вто, 
а те, кто посмелее, уточняли всякие-раз- 
ные подробности... Скажу вам, не мно- 


тие из мотоциклов, которые пришлось 


тестировать, удостаивались такого к се- 
бе расположения — с первого взгляда. 
«Знать, лицом ты вышел», - подумал 
я про испытуемого... Однако отвечать 
на все вопросы не мог — сам ответов пока 
не знал, Вот и тронулся - найти их. 
Поначалу-то был убежден, что с его 
«душою, распахнутой всем ветрам», 
да шинами, напоминающими гоноч- 
ные слики Формулы-1, максимум, на что 
годится этот мини-АТУ, — неторопливо 
ездить по травке гольф-полей, чтобы 
подбирать шарики, или катать детишек 
где-нибудь на выставочных просто) 
не более того. 


А оказался я в седле (нет, еще не еду 
стоя на месте) - и ощущение, будто я на 
спортбайке (с той лишь разницей, что 
нет высокого бензобака и некуда пря- 
тать колени). Зачем это на нем такая по- 
садка? Руль расположен низко: еще чуть- 
чуть вперед - и ноги пришлось бы класть 
прямо на руль. М-да, не развернешься. 
Пробую отодвинуться назад... Получи- 
лосы! И все равно сидеть с большим на- 
клоном корпуса вперед неудобно. Лад- 
но, приберегу эту позу для шоссе. 

А пока нажимаю желтую клавишу 
стартера, завожу двигатель, даю ему про- 
греться. От работы 1-цилиндрового 4- 
тактного мотора рабочим объемом 125 
см’ шума немного — меньше, чем вибра- 
ций, которые то и дело возникают на ру- 
ле и подножках. Двигатель воздушного 
‘охлаждения прогревается быстро, и уже 
через пару минут трогаюсь с места. Но 
торможу — и повторяю упражнение, По 
тому, как плавно стартует Во и как рез- 
во набирает обороты двигатель, ясно, 
что на шоссе его черепахой никто не об- 
зовет, а с настройками центробежного 
сцепления и вариатора конструкторы 
не промахнулись. Управление газом не 





и 


УОВВАМ ВМО 125 


вызывает хлопот: реакции мотора быст- 
рые и точные. А значит, предвижу, и на 
выходе из поворотов не должно возник- 
нуть неожиданностей. И оказался прав. 

Теперь руль вправо-влево, снова впра- 
во... «Чертенок» живо меняет траекто- 
рию - только держись! Пока скорость н 
высока - все «финты» даются легко. 
Но стоит разогнаться — и, если не све- 
ситься, как на спортбайке, или не отпра- 
вить Во в управляемый занос, — несдо- 
бровать: широкие и плоские покрышки 
с такой силищей цепляются за асфальт, 
что, кажется, еще немного, и почувствую 
себя Шумахером, пилотирующим Регтан! 
в повороте «Красная вода». Вот это уже 
интересно! Ни капли не ожидал, что 
от двигателя квадрика мощностью ка- 
ких-нибудь 11,5 л, с. можно получать 
столько острых ощущений. 

Ладно, сворачиваем с шоссе и направ- 
ляемся на те дороги, на которых разва- 
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ливаются колхозные грузовики, а у води: 
телей на торможении из-за тряски отва. 
ливаются руки. Цель — испытать подве 
ки, возможности ходовой и про 
мость машинки на матером бездорожье, 

Небольшие габариты и малый вес 
АТУ-шки оценил немедленно. Не успе, 
переложить руль на торможении и уго- 
дил в яму. Выбраться из нее своим хо- 
дом, включив заднюю передачу, не уда 
лось — пришлось слезать и вытаскивать 
«квадрик». К счастью, передок не очень 
тяжел, так что усилий одних моих рук 
хватило. Ето выглядел как ни в чем 
не бывало, и мы отправились дальше: 


Два хлипких с виду амортизатора отлично работают 
ина бездорожье. 


Гоню это я себе, гоню... Что-то уж 
больно скоро гоню. Остановился, посмо. 
трел, какие это я только что проскочил 
ухабы, — и обомлел: вот это подвески! 
С таким комфортом здесь пролететь - 
не многие АТУ на подобное способны... 
Но подвески Во — особстатья: задняя 
работает не только как привычный для 
нас маятник (с двумя вертикально рас- 
положенными амортизаторами), но и 
вращается вокруг продольной оси. Пони 
маю, звучит путанно, так что объясню, 
каков результат «хитрости». Если одним 
задним колесом наехать, например, на 
бревно, остальные три колеса останутся 


 Мощнейшие рычаги передней подвески 
выдерживают огромные нагрузки. 


ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА | 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ 


Сухая масса, кг 160 
База, мм 1050 


'Объем бензобака, л 5,0 
ДВИГАТЕЛЬ 
Тип 1-ципинровый, тактный 
ГРМ онс 
Рабочий объем, см’ 
размерность, мм 
‘Степень сжатия 
'Макс. мощность, 
‘Система питания 
Охлаждение 
‘Система запуска 


карбюраторная 
воздушное 
зиектро- и кикстартер: 


ТРАНСМИССИЯ 


Главная передача — вариатор + цепная 


ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

Рама трубчатая, стальная 

Передная подвеска висимая, на двойных 

поперечных А-образных 

рычага 

зависимая, маятниковая, 

а продольном 

вращающемся шарнире 
идроприводом на 

4 колеса 

дисковые 

„дисковые 

189,50-8 


Задняя подвеска 


Тормозная система 


Передние тормоза: 
Задние тормоза 
Передние шины 
Задние шины 








5 ДВИГАТЕЛЬ 


Запускается легко. Умервиная вибрация 

80 всём диапазоне оборотов. Нехватка 
УЕ | мощности сказывается только в зазижных 
подьвмах 


СЦЕПЛЕНИЕ И КОРОБКА ПЕРЕДАЧ 


Автоматическое центробежное сцепление 
‘орабатывает прогнозируемо. В роли коробки 
‘передач выступает клиноременный вариатор 
его настройки отлично сбалансированы с 
массой АТУ и возможностями ходовой части 


25, ПОДВЕСКИ И ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 
© 





Передняя и задняя подвески регулируются 
по’ предварительному поджатию пружин. 
Ходовая часть настолько крелка, что можно 
‘ожидать модификацию этого «квадрика» 
‘с мотором кубов элак в 400. 


> ТОРМОЗА 

Вне зависимости от того, едете ли вы по 
шоссе или выбиравтесь из грандиозной пу- 
жи, дисковые тормоза на всех колесах обес- 
печивяют отличное замедление 


УПРАВЛЯЕМОСТЬ 
> | Двух мнений быть не может: маневрирует 
валиколепно, устойчивость в поворотах пер 





вокласснал, 


УЗ ПРОХОДИМОСТЬ 


Широкие плоские шины низкого давления, 
эластичный 4-тактный двигатель и неболь- 
шая масса общими усилиями сделали АТУ 
высокопроходимым. 


КОМФОРТ ПИЛОТА 

у В!по удобен. «малоформатным». пилотам. 
Из-за отсутствия сколько-нибудь приличной 
грязезащиты, покидая асфальт, будьте гото- 


вы испачкаться по уши. 


ОРГАНЫ УПРАВЛЕНИЯ 


Расположение обычное, все работает 


‘исправно. 


ПРИБОРЫ И ОСВЕЩЕНИЕ 
До панели приборов этот класс еще не ло- 
у ‘рос. Освещение дороги как с ближним, тах 


и дальним светом фар хорошее. 


5 
ЗЕЯ”, Опнонз самых сильных качвсте этой модели 
> Принимая во внимание годовую гарантию 
(без ограничения пробега) и возможность 
‘покупки Во в кредит, цена тем более не 

должна никого оттолкнуть от покупки АТУ. 








На такие развитые подножки удобно опереться, 
чтобы свешиваться в поворотах, 


ем 


Аа 


у 


стоять на Хитро придумали! 
Это свойство нашего АТУ создает до- 
полнительные возможности для управ- 
ления им на шоссе: подобно тому, как 
это ют на мотоцикле, вы мож 
наклонять корпус вправо-влево - и та. 
ким образом, во-первых, не «сажать» 
скорость, и, во-вторых, ехать технично, 
пестуя в себе гордость гонщика. 3 
и называется получать удовольствие. 
Иеще подбавлю елея - Зогдал В1по за. 
служил: он грандиозно устойчив — уве- 
ренно «держит» «скоростные» повороты 
и не стремится перевернуться. Это. 
свойство не входит в перечень досто- 
инств его конкурентов - Уатава 
УЕА125 Вгее?е или Зиг 1Т-Е160. 
Плюс дисковые тормоза на всех коле- 
сах- вот вам и полный комплект призна- 
ков дорожного аппарата. Качество сбор- 
ки, изготовления пластиковых деталей, 
приличныетехнические характеристики 
— все на высоте. А ведь он тайваньского 
происхождения. Умеют же, если захотят! 
Теперь, наездив около 150 км, имею 
полное право ответить всем, кто бомбил 
меня вопросами: смысл покупать Вию 
есть — удовольствие от вождения достав- 
ляет. Но для использования на дорогах 


земле. 



































‘общего пользования все же придется ус- 
гановить на него зеркала заднего вида 
и получить права — тракториста, Стран- 
ный закон, но он - закон. №4 








Благодарим: компанию «Дим + Ко» 
за предоставленный АУ, 
рирму «Байк-Ленд» — за экипировку. 














`$20К1 Виготап АМб50. 
Ехесийуе, 

Год выпуска 2994 | Двигатель 638 
см? | Мощность 65 л. с. | Масса 
215 кг | Макс. скорость 165 км/ч 
1 Ориентировочная цена $12 950 


ДЕРЕЛЕ?ЕЗАЯНАА 72—79 


мени е рыли 


Алексей СЕРЕБРЕННИКОВ, фото Павла КОСОЛАПОВА 


«МАКСИ» - ЗНАЧИТ МНОГО. УДОБСТВ 


Ни одна другая двухколесная машина по уровню ос- 
нащения и комфорта так не близка к автомобилю, 
как эта. На обновленной версии ЗитиКк! Вигдтап 
А№650 Ехесий\е невероятно легко и удобно пере- 


двигаться по городу. 


Целый день я мотался по улицам, 


ни св215 кгменя 
тому что невысок по се; 


ешься в скоплении ав 
томобилей их рядами. 


ольшой!, 
‚ неот- 





Вигатал отличная ветрозащита, так что 
стекло на шлеме я держал поднятым. 
Но собеседники все равно оставались 
опешившими с немым вопросом, когда 
я стартовал на «зеленый»: как это умуд- 
рялся так резко срываться и «уходить» 
ото всех?! А просто: на разгоне пользо- 
вался режимом Ромег автоматической 
трансмиссии — он и придуман для макси- 
мально динамичного ускорения. 

Именно конструкция трансмиссии 
выделяет Вигетап 650 из ряда макси- 
скутеров. ЗЕССУТ (иги ЕестотисаЙу 
СоптоНе#  Сопмииои!у — УанаЫе 
Тгапзпуз оп) — вариатор, передаточное 
отношение в котором регулируется не 
центробежными силами, а исполнитель- 
ным электромотором по командам мик- 
ропроцессора. В зависимости от скоро- 
сти движения и нагрузки на мотор про- 
цессор «определяет», когда и как двигать 
шкивы. Инертность системы минималь- 
на. Можно задавать трансмиссии разные 
режимы работы - «нормальный», «мощ- 
ностной» или с ручным переключением 
передач (а-ля Титоге — кнопочками 
на руле) с фиксированными передаточ- 
ными числами. 

Как и на мотоцикле, в режиме ручно- 
то управления «коробкой передач» не 
надо стучать по клавише на понижение. 
Переключись вы резко с пятой на вто- 
рую - 2-цилиндровый двигатель запро. 
сто заблокирует заднее колесо даже 
на сухом асфальте, а на мокром тем бо- 
лее. В режиме «нормальный» Вигзтап 
‘достигает «сотни» за 8,1 секунды 

Но, как ни умна его электроника, мас- 
терство водителя ничто не заменит. Сто- 
ит немного потренироваться, послу- 
шать, как урчит мотор, и соотнести это 
с показаниями элегантно оформленного 
цифрового тахометра, результат сможе- 
те улучшить. Проделав то же упражне- 
ние (разгон), но не в автоматическом 
«меню», а в «ручном» режиме, — вы сбро- 
сите еще 1,1 секунды, что, согласитесь, 
для обгонов актуально. Интересна и та- 
кая деталь: максимальной скорости — 
162 км/ч 5иащ может достичь на лю- 
бом режиме трансмиссии. Хотя, повто- 
рюсь, самого динамичного ускорения 
добьются только опытные райдеры. 

Роскошным показателям максималь- 
ной скорости и ускорения соответствует 
и расход топлива. Те, кто от души подда- 
ет газу и редко покидает левую полосу 
загородного шоссе, рискуют довести 
расход до 7 л на 100 км. В прогулочном 
же режиме «норма потребления» бензи- 
на падает до 5,5 литра на «сотню», что, 
согласитесь, вполне нормально для дви- 
гателя мощностью 55 л. с., что особенно 
похвально (я опять-таки о расходе бен- 
зина) при весьма приличном лобовом 
обтекателе и массивной «лицевой» час- 
ти скутера, которые, как вы понимаете, 
много на себя «берут». 

















Концепция шасси соответствует философии 
макси-скутера: все во имя комфорта! 


2004 № 12 ии? $)23 









При движении с высокой скоростью на 
длинных прямых и в поворотах вкушаешь 
великолепие ходовой. Концепция шасси 
полностью соответствует концепции «ма- 
кси»: все во имя комфорта! Двигатель за- 
мыкает раму из стальных труб, и это обес- 
печивает большую жесткость конструк- 
ции на изгиб и кручение. Спереди -тради- 
ционная телескопическая вилка с диамет- 
ром перьев 41 мм, а сзади, как на мотоци- 
клах, — двусторонний маятник, в левой ча- 
сти которого спрятан привод через цилин- 
дрические шестерни, что также следует 
считать уникальным явлением в совре- 
менном серийном мотопроизводстве. 

В исполнении 2004 года Вигетал 
Ехесицуе может «позадаваться» не толь- 
ко спинкой для пассажира, хромирован- 
ными деталями отделки, складывающи- 
мися «электрическими» зеркалами, но 
и антиблокировочной тормозной систе- 
мой, которая весьма и весьма полезна 
в опасных ситуациях, 

Одну из них я пережил - когда еще не 
вполне освоился за рулем. На перекрест- 
ке с круговым движением не заметил 
участок проезжей части, щедро залитый 
водой из автополивалки. Выбора не ос- 
тавалось: либо «приложить» дорогую иг- 


















Датчик АБС на заднем колесе. 


рушку об отбойник, либо тупо нажать 
на тормоза, слепо доверившись АБС. 
И я нажал. Сработали!!! Действуют 
не только на мокрой дороге, но еще 
и внаклонном положении! 

Подобного рода испытания не преду- 
сматривались программой теста, одна- 
ко, похоже, с приходом на мотоциклы 
АБС эти трюки стоит в программу вклю- 
чить, Но, конечно, проводить их не на 
улице переполненного города и не ря- 
дом с отбойником, а на отдельно распо- 
ложенной площадке, 

Большие багажные емкости под седлом 
и в подрулевой части скутера играют 











[ ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ 
Год дебюта. 2001 
Сухая масса, кг 215 
Габариты, мм 2260/810/1435 
База, мм 1595 
Высота по седлу, ми 740 


‘Объем 

топливного бака, п 15 
ДВИГАТЕЛЬ 

Тип 2-цилиндровый, 4-тактный 

Рабочий объем, см’ 638 





Размерность, мм 75.5713 

Степень сжатия 11,2 

Мощность, 

пе. при обммин 55/7000 

Крутящий момент, 

Нм при обммин 62/5000 

‘Охлаждение жидкостнов 

Система питания впрыск топлива 

Система запуска электростартер 
ТРАНСМИССИЯ 

‘Сцепление ‘автоматическое, 

ивнтробежнов 

Главная передача цилиндрические шестерни 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 


Рама 
Передняя подвеска 


трубчатая, стальная 
телескопическая вилка 
041 мм, ход 110 мм 


Задняя подвеска — маятниковая, ход 100 мм 
Тормозная система САБС 

‘Передний тормоз 2 диска {2 260 мм 
Задний тормоз диск @ 250 мм 
‘Передняя шина 120/70-15' 

Задняя шина 160/60-14 








СТРАХОВАНИЕ И НАЛОГИ 
Годовая сумма страховки: 550 руб, 
Цена тестируемого экземпляра — $12 990 
ГАРАНТИЯ/ СЕРВИСНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ 
Гарантия 1 год 
'Межсервисный пробег 5000 км 














Чем не джойстик! 





ТЕСТ-РЕЗЮМЕ 








ДВИГАТЕЛЬ 


А ‘Современная электронная система впрыска, восьмиклалан: 
ная головка цилиндров и жидкостное охлаждение делают мо- 
тор приятным (термин не традиционный, но, надеюсь, смысл 
го понятен) 


ПОДВЕСКИ И ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 


Мотоциклетная по происхождению ходовая часть здесь от 
(”” прижилась. 


ТОРМОЗА 

‘бистема АБС значительно упрощает управление для мало’ 
опытных водитепей. В иных ситуациях поможет и опытным 
пипотам 


УПРАВЛЯЕМОСТЬ 

> Высокая устойчивость на максимальной скорости и на тор- 
можении. Особенность аппарата: из-за большого перерас- 

пределения веса резко сбрасывать газ ипи начинать тормо- 

жение спедувт осторожно, Это не недостаток — свойство мз- 

кси-скутера. 


КОМФОРТ ПИЛОТА 


Двух мнений быть не может: комфорт — первоклассный, забо- 
1а 0 вОдителе — ПО высшему разряду, буквально материнская 


КОМФОРТ ПАССАЖИРА. 


См. выше. 


БЕЗОПАСНОСТЬ 


Мощный двигатель, хорошие тормоза, большая свобода пер 
мощения в седле и маневра в поворотах — достаточный набор 





оредсть, гарантирующих безопасность, 
— ОРГАНЫ УПРАВЛЕНИЯ 
На левой рулевой рукоятка цельх девать (1) переключателей 
Напоминает скорее игровой джойстик. По мере привыкания 
управлять этим многообразием становится несложно. 


‘солнечном свете панель бликует и практически нечитабельна. 


ЦЕНА 


Именно из-за нев на каждом углу Вигоглал не встретишь, 
— Но мотивы дя эго покупки перевешивают. 


ПРИБОРЫ И ОСВЕЩЕНИЕ 
ео Приборная панель балует объемом информации. Однако при 
= 


Иллюстрация к сравнению приборки с автомобильной. 


И А аЕАЛАР А 
Виго тап / хес 7 





‚ АМОЗИ ЕХесийи 


Три вместительных (для скутерных габаритов) 


перчаточных ящика, Удобно. 


на пользу имиджу модели. Дальние путе- 
шествия с перевозкой большого количест. 
ва багажа, поездки в магазин или возмож- 
ность быстро добраться на деловую встре- 
чу - это еще три повода задуматься о том, 
чтобы закрепить за собой в постоянное 
пользование достоинства «максика», Кро- 
ме того, примите во внимание, если поз- 
волите, аристократическую внешность 
скутера - на парковке подле офиса вы 
с аппаратом будете смотреться. Это тоже 
аргумент в его пользу. Стоит ли весь этот 
букет достоинств столько, сколько за него 
просят? На сей счет мнения могут расхо. 
диться. Но не стану спорить с теми, 
кто готов эту цену платить. №4 








Благодарим мотосалон «Байк-Ленд» 
за предоставленный скутер и экипировку 











Надпись на крыле демонстрирует 
класс модели 





Ра Алан КАТКАРТ, фото Кела ЭДЖА, ` 


ДИВО, РОЖДЕННОЕ В ВИГВАМЕ 


- Г Много на чем я поездил и могу утвер- 
ГОНОЧНЫ И 1МО1 АМ 1924 ГОДА ждать: самый потрясающий ыы 
мотоцикл всех времен и народов -— 
1000-кубовый шаап 1924 года, фаб- 
ричная машина с 4-клапанными голов- 
ками цилиндров. Врать не стану, я не 
гонял на нем 80 лет назад. Но имелудо- 
вольствие испытать модель, возрож- 
— “ денную недавно в мастерских МЙе\мгат 
Епотеенпя в Мельбурне, Австралия: 











Вы скажете, что «самый-самый» звучит 
слишком смело? Да видели бы вы, как 
Стивен Хэйри на этом снаряде разгромил 
всех в пух и прах в гонке австралийского 
чемпионата ретро-байков на трассе Фи 
липи Айлэнд. Он показал скорость прохо 
ждения круга, равную результатам сов- 
ременных «шестисоток» категории «Су 
перспорт», Заметьте: раньше в этих гон- 
ках всегда побеждали ВМУ/. Почему 
сравниваю с ними? Да потому, что у не- 
мецких мотоциклов уже в 30-е годы стоя- 
ли и вполне современные подвески, 
и ножное переключение передач, да кто. 
муже их оппозиты можно начинить мас- 
сой современных деталей. А у1пайап - ни- 
какой задней подвески, спереди - парал- 
лелограммная вилка. И много ли «силе- 
нок» выжмешь из мотора 20-х годов? 
Держитесь, чтобы не упасть: сто! Да-да, 
100 л. с. А на финишной прямой Хэйри 
раскочегарил пап до 225 км/ч! 

Все еще сомневаетесь? Так знайте: че- 
рез шесть недель после победы на Фи- 
липп Айлэнде шеф МЛеммат Епзтеение 
Питер Арундел на соляном озере Гэрд- 
нер на юге Австралии разогнался до ско- 
рости 255 км/ч! Неплохо для мотоцикла, 
которому 80? 

Питер Арундел подцепил эту лихорад- 
ку, когда ему было всего 17 лет: тогда, 
в 1975 году, он купил свой первый 
тпайап — СШеЁ 1925 года. С тех пор три де- 
сятка лет наращивает коллекцию, и сей- 
час у него едвали не самое впечатляющее 
в мире собрание пап — 70 машин! В его 
‘фондах практически все модели, которые 
выпускала эта американская компания, 
в том числе несколько редчайших \-тви 





















1ИРИАМ 1924 года 


оночный |пё1ап во всей красе, Короткие трубы 
прямого выхлопа оглушат вас пулеметным 
стакатто при разгоне. Чтобы на высокой скорости 
‘бензин не высасывало из карбюраторов, пришлось. 
‘сделать вырезы на воздухозаборниках. 








нов И «четверок». Арундел организовал 
и ежегодный слет, собирающий владель: 
цев пап и довоенных Напеу-Ра\ оп, 

Но покатушки покатушками, а как 
насчет погоняться? Вопрос воз: 
никв 1999 году, когда Арундел 
накомился со Стивеном 
Хэйри, реставратором з 
ии ап (как же их много в Авст- % 
ралии — и ш@ап, и реставраторов!) и за 
ядлым гонщиком. Правда, в ту пору Хэй 
ри выступал в основном на японских мо- 
тоциклах 70-х годов. Но однажды прита- 
щил на трассу переделанный СШеГ 1944 
года. Результат не впечатлял — все-таки 
это была слишком «цивильная» машина. 
И вот тогда Арундел предложил ему более 
подходящий снаряд — Та@ап Зрог: $сош 
1939 года. Хотя в его моторе — «всего» 750 
см’, зато он проворный и юркий. На пер- 
вой же тренировке Стивен улучшил 
прежний рекорд трассы на семь секунд! 
Он легко выиграл гонку в классе мотоци- 
клов с ручным переключением пере- 
дач. Однако же победа в «абсолюте» ему 
не светила — слишком уж сильным было 
сопротивление «бригады» ВМУ с их «пра- 
вильным» переключением. 

Вот тогда Арундел и вспомнил, что 
в его запасах хранится специальный го- 
ночный двигатель с 4-клапанными го- 
ловками цилиндров (его компания 
пап в 20-х годах отправила в Австра- 
лию, да так и не забрала назад). 

И закипела работа! Сторонникам «ау- 
тентичной реставрации» дальше лучше 
не читать: ведь правила ретро-гонок по- 
юляют полностью перетряхивать «вну- 
тренности» машины — лишь бы сохрани- 





























Такие в 20-х годах были рули — широченные, 
с опущенными вниз рукоятками. 


› тает» >) 27 








"Модель 

Год 

‘Сухая масса, кг 
База, мы 
Вылет, им 
Наклон рулевой 
колонки, град 
Двигатель, 


ГРМ 

рабочий объем, см 
Размерность, мм 
"Макс. мощность, 
пс. при об/мин 
Система питания 


‘Охлаждение 
‘Сцепление 

' Моторная пере 
Коробка передач 
Главная передача: 
Рама 

Передняя вилка 
Тормоза 
Передняя шина 
Задняя шина 


Тадфал 1000 8. 
1924 

165 

1530 

65 


27 
`2-ципинировый, 
\У-образный, 4-тактный 
ОНУ, 4 клапана на цилиндр 
999 

84/97 


1006000. 
2 карбюратора Ата! 
Сопсепиис, 9 35 мм 


ремнем. 
4-ступенчатая: 

цепью 

‘дуплексная, стальная 
паралиепограммная: 
‘барабанные, 2 203 мм 
100/90-18: 

110/90-18; 


лось внешнее подобие. Исходный про- 
дукт: 999-кубовый 2-цилиндровый \-об- 
разный двигатель номер А61-4, с 4-кл: 
панными головками цилиндров, сист 
мой смазки с сухим картером и бронзо- 
вой крышкой распределительного ме 
низма, позволяющей установку распред- 
валов на роликовых подшипник 
От этой «печки» и танцевали Питер 
Арундел и его ближайший помощник 
Линдсей Эрхарт. Они изменили даже 
размерность мотора: 84х97 мм вместо 
оригинальных 80х101 мм — это для того, 
чтобы побольше раскрутить коленвал 
двигателя. Коленвал — специальный, на 
роликовых подшипниках, шатуны - 5& 
современные гоночные поршни \Изесо 


Силовой агрегат — хайтек 20-х годов: привод 8 клапанов 
не верхними распредвалами, а длинными штангами от нижних; 

крышка распределительного механизма сделана из бронзы; 
коробка передач — в отдельном блоке. 


с тремя кольцами. Измененная форма 
камеры сгорания позволила поднять 
степень сжатия до 11 
Оригинальное магнето уже не справ- 
лялось сповышенными оборотами, и его 
пришлось заменить катушечной сис 
мой зажигания, маленький 12-вольто- 
вый аккумулятор разместили за двигате- 
лем. Картер коробки передач = ориги: 
нальный, но в нем современные «внут 
ренности»: четыре передачи вместо 
прежних трех. Придиры, умрите: Стивен 
ри раньше гонялся на японских мо- 
тоциклах, поэтому потребовал изменить 
ручное переключение передач на нож- 
ное, заменить педаль сцепления привыч- 
ным рычагом на руле и переместить руч- 


Достоинство параллелограммной вилки в том, что 
‘она легко регулируется. Переставив рычаги, 
можно получить вылет 65 или 95 мм. 

Передние тормозные барабаны — двойные. 











ку газа с левой стороны руля на правую. 
Вместо сухого многодискового сцепл 
ния — 4-дисковое от Мопоп Сотитапао, 
с диафрагменной пружиной. Кроме того, 
правила ретро-гонок требуют заменить 
в моторной передаче цепь (которая так 
и норовит забрызгать трек маслом) 
на зубчатый ремень 

Происхождение рамы туманно: то ли 
это специальный гоночный узел, толи ра- 
ма дорожного пап тех времен, переде- 
ланная для установки 8-клапанного мото- 
ра... В 20-е годы использовали оба вари- 
анта. Передняя параллелограммная вилка 
с фрикционными амортизаторами — от 
пап бром $сош середины 30-х годов 
Ее несомненное достоинство — возмож 
ность быстро изменять вылет: достаточно 
лишь переставить рычаги. 

Останавливают этот 165-килограммо- 
вый 100-сильный снаряд барабанные 
тормоза со специальными 
накладками. 18-дюймовые колеса со 
стальными ободами «обуты» в шины 
Ауоп КоаЧгиппег. Это далеко не самы 
современные шины, но они высокопро- 
фильные, и их толстые стенки с 
поглощают удары, заменяя ол 
щую заднюю подвеску 

Пять лег назад, при падении с М№омоп 
Мапх 1937 года я сломал ногу и зарекся 
когда-либо садиться на мотоцикл без 
задней подвески. Но как легко нарушать 
обеты, когда представляется шанс осед 
лать что-либо вроде па ап! 

Но послущаем опытных бойцов. 

— На этом аппарате разогнаться нетруд 
но, — делится секретами Стивен Хэйри. — 
Он очень быстроходен на прямых, так что. 
просто следи за теми, кто едет впереди, 
и старайся повторять их действия в пово- 
ротах. Худшее, что может случиться, — 
снести заднюю шину в вираже, но занос 
легко контролируется газом. И не бой 
что передняя вилка начнет скручиваться — 
на самом деле она очень жесткая. Хочешь 
пройти круг быстрее — иди по внешней 
‘стороне виража с заносом на полном г: 
зу. Попробуй — это здорово! 

Мода... Попробуем, маэстро! По 
крайней мере, рычаг сцепления, пе- 
даль переключения передач и ручка 
газа — на привычных местах. Посадка 
вполне комфортна, но лучше по- 
крепче держаться за широчен- 
ный руль, когда поддаешь га- 
зу. Такое ускорение сделало 
бы честь и гоночной маши- 
не 70-х годов! Отдельное 
спасибо - за хорошо под- 
рессоренное седло. 

Для такого тяговитого 
мотора первые две переда- 
чи явно ни к чему! Мото- 
цикл и на третьей уверенно 
ускоряется на выходе из 
мых крутых поворотов. Разгон 
сопровождается пулеметной оче- 























гоночными 








"лично 
тствую- 


























редью прямого выхлопа. Запас тяги фе 
номенален — кажется, что крутящий 
мент чертовски велик от холостых обо: 
ротов и до самых «верхов». 

Хотя педаль переключения передач 
и расположена по-современному, все же 
сами переключения затянуты, как 
у «ручной» коробки. Я боялся, что при- 
дется часто переключаться на вторую, 
чтобы осаживать мотоцикл перед пово 
ротами, но тормоза оказались велико- 
лепными! Благодаря длинной базе 
1ш4йап очень стабилен при торможе- 
нии, хотя неизбежно подрагивает при 
проезде выбоин (а на трассе Бродфорд, 
где я опробовал машину, их так много!) 
И все-таки даже на такой неровной доро. 
ге мотоцикл рулится лучше всяких ожи: 
даний. Никакого сравнения с тем 
№поп, на котором я неудачно упал! 

В длинном правом повороте я наконец 
рискнул воспользоваться советами Хэй- 
ри, прибавил газу — и почувствовал, как 
мягко заскользила задняя шина. Точно, 
все очень предсказуемо и полностью под 
контролем. В следующем левом повороте, 
который выходит на длинную прямую, 
я опробовал этот прием снова — мотоцикл 
вылетел из виража весело, как современ: 
ная «шестисотка»! На ухабах можно по- 
чувствовать, как срабатывают боковые 
стенки высокопрофильной шины — хотя 





мо- 






















































Питер Арундел (справа) и Стивен Хзйри. 








комфорт водителю обеспечивает прежде 
всего хорошо подрессоренное седло 
чечательная работа! А Питер 
Арундел лелеет еще более честолюби 
вые планы 

- Наша следующая цель - гонки в Дай 
не. Как здорово показать этим американ 
цам, что люди, живущие «вверх тормашка 
ми»”, умеют пришпоривать их собст 
венные мотоциклы! #4 





го 








Ро\уп Упаег («вверх тор- 
машками») 


распростра- 
ненное в англоязыч 
ном мире прозви- 
ще австралий. 
цев и новозе: 
ландцев. 








НЕ ПОНАСЛЬШКЕ 





МОТАМТ, фото Георгия САДКОВА. 


«СУЗА» ЛЮБИТ БАКСЫ 





Судьбы иных мотоциклов загадочны 
и полны перипетий, которые и не сни- 
лись драматургам мексиканских сериа- 
лов, Пример тому - как Зиг ТЕ10008. 
оказался в моих руках и каким он стал. 
История богатая — я настаиваю именно 
на этом слове 

Начало ей положили инженеры комп: 
нии Рисан, творческий гений которых 
явил на свет такой шедевр, как Рисай 
998. Далее события разворачивались так. 

В далекой островной Японии, где 
до сих пор едят палочками, в одной ма- 
ленькой и неприметной мотоциклетной 








$1701 110008, спортбайк 


компании (то ли ЗигиКЬ, то ли Кагаоке — 
что-то в этом роде) решили, что неплохо 
бы и в свою производственную линейку 
включить большой 2-цилиндровый 
«литр». Еще и вечные конкуренты из со. 
всем уж карликовой Ноп4а выпустили 
на рынок небезызвестный $Р1, что во- 
все возбудило в душе сумятицу — ни тебе 
любимые суши похомячить, ни тебе 
к гейше сходить — поговорить о`высо- 
ком. Тут еще и злобное начальство да 
вит - требует создать нечто похожее. 

За сим, ничтоже сумняшеся, инжене- 
ры компании почти что от и до... 959. 








Как бы это помягче выразиться. 
Ну, скажем, скоммуниздили идею италь- 
янцев, разве что кое в чем поправили 
на свой, «сузучий» лад, а чтобы запах 
плагиата не достиг далекой Италии, сдо- 
брили новорожденный 7110008; пароч- 
кой оригинальных решений, которых 
у прототипа отродясь не было. В первую 
очередь, перекомпоновали посадку пи- 
на совершенно нормальную, «чело 
веческую». Во-вторых, применили прак: 
тически не имеющий аналогов роторно- 
поршневой задний амортизатор (встре 
тить его можно еще только на одном мо- 
тоцикле. Ну да, правильно — на Зихийу 
1110005). Да и задний маятник на 
«японце» не консольной, а вполне тра- 








ло 














диционной конструкции, правда, уси- 
ленный различными перемычками «по 
самое не балуйся». А что до того, что 
диаметр цилиндров, поршней и даже их 
ход совпадают с теми, что на Рисач 998, 
до сотых долей миллиметра, так это со- 
вершенно случайно. И аккумуляторная 
батарея для понижения центра тяжести 
так же, как и у Рисац, расположена вни- 
зу и слева от двигателя, а не под сидень- 
ем, как у большинства «японцев». 
Ну надо же, какое совпадение! Словом, 
на выходе получился аппарат аж 
о 135 л.с. и 197 кг снаряженной массы. 
Каковой и достался мне практически 
«нецелованным» (на что недвусмыслен- 
но намекали упакованные в трогатель- 
но-синий целлофан глушители). 
Медовый месяц (обкатка, значит) про- 
летел незаметно, пошла рутина совмест- 
ной жизни, и, как в настоящей совмест- 
ной жизни, первый же «трабл» не заста- 
вил себя долго ждать. Мотик явно не со- 
ответствовал характеристикам, заявлен- 
ным на бумаге. На разгоне быстро упи- 
рался в отметку спидометра «270» и ни 
в какую не желал разгоняться более того. 
«Висящий» в зеркалах заднего вида моего 
мотоцикла чей-то Еиеае лохматого 





92-го года выпуска всерьез заставил заду- 
маться о том, что при почти втрое боль- 
шей уплаченной мною сумме, но при 
одинаковых (заявленных) возможностях 
мотоциклов ободряющее слово «лох» 
можно было смело, во всю спину вешать 
на мой комбинезон. «Ну да ничего, — пы- 
тался я утешить себя, — зато «на низах» 
тяга зверская. Буду рассекать на заднем 
колесе со второй передачи - и к гадалке 
не ходи!..» Эх, лучше бы все-таки сходил — 
наверняка она встретила бы меня огром- 
ным транспарантом с надписью типа: 
«Большие двухцилиндровые двойки - от- 
стой!» или «Четыре горшка — югеуег!» 

Ясен пень, такой расклад ни при каких 
прикидах меня не раскладывал. Штатная 
система выпуска своим нескромным ве- 
сом и степенью удушения движка куда 
больше соответствовала какому-нибудь 
«туристу», но не спортбайку, а потому 
была заменена на полный выпуск от 
УозВитига, К «мозгам» я пристроил 
Роууег соттапег, а чтобы все это хозяй- 
ство еще и правильно «дышало», устано- 
вил К&М, а штатный фильтр подарил 
пионерам-скутеристам. 

Сдавшись на милость обладателям ди- 
намометрического стенда Рупоет, ждал, 








как компьютер оценит результат проде- 
ланной работы и эффективности много- 
‘баксовых вложений. Результаты я назвал 
бы гимном человеческому разуму: 
118 л.с. на заднем колесе против 110 л. с. 
В «базе», плюс около 10% прибавки кру- 
тящего момента практически во всем 
диапазоне оборотов! Цена вопроса: 
$2000 - за выпуск, $400 -— за «мозги» 
и $100 - за К&М. Итого - $2500. 

Что и говорить - недорого: по 312 мер- 
твых американских президентов за одну 
‘добавленную лошадиную силу. Инвести- 
ровав еще три сотни «зелени» в полный 
набор кевларовых шлангов, а также со- 
тенку на «тюненый» ветровик, почувст- 
вовал себя взрослым и состоявшимся ма- 
чо с широкой волосатой грудью. 

«Суза» поехала веселее (еще бы она 
у меня не поехала!). Спидометр показы- 
вал аж 280 км/ч (врал, конечно, но все 
равно приятно), а со второй передачи 
моя Т1--ка стала выстреливать в «свечку» 
чуть ли не содного ментального позыва. 
Кстати, если при езде в «свече» мотик 
вывести в «правильный» угол, то преж- 
де, чем тахометр упрется в «11 000 обо- 
ротов» отсечки (кстати, очень неплохая 
величина для двухцилиндрового мото- 
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«Багажник» — большой, но труп не входит. 
Проверено. (Я о трупах сбитых 


На одометре — 43 000 км: аккуратная 
домохозяйка ездила в булочную... 


На Т( рулевой демпфер - в стандартной 
комплектации. 


СМЕТА БОГАТСТВА ИСТОРИИ 
(ЗАТРАТЫ НА РАСХОДНИКИ И ТЮНИНГ) 


Деталь 











ра!), можно протянуть на заднем метров 











на дорогах собачек, ) 


вороты «на коленочке» вместе с пасса- 
































ен Оушма | пятьсот. Вам мало? Тогда выберите жиром, и он, как и я, скреб слайдером 
| Шины (в Е В р бол не ая, 
МЕ ВЕННИИНРН ты один из двух вариантов: или научитесь об асфальт. А теперь посмотрите, где на 
| восо Мишонег МЕЗ Зроп 190/55-17 переключаться в «свече» на третью, или  ходятся подножки пассажира, и пред 
МЕЗ ром 12ОУТО-17 Е купите 1000-кубовый «гиссер»* — сним — ставьте, какой для таких экзерсисов тре 

12000°_ Маше МЕЗ рол 190657 — 200 такая беда мучить не будет. буется угол наклона мотоцикла! 

16000 — Мешейег МЕЗ рой 190/55-17 — 200 Вдоволь наигравшись с бесчисленны- Очень сложно придраться и к шести: 
| 20.000 Мешенег МЕЗ рои 19055-17; ми регулировками и настройками подве- поршневым передним тормозным ско 
| МЕЗ Эро 120/70-17 350 сок мотоцикла (например, в заднем бам - справляются со своей рабо’ 
|24 000  Видомопе ВТ-020 200 амортизаторе 18 положений на сжатие — на «отлично» и исправно «кончают» да- 
[Обороны МЕ НОЕ О — истолько жеиаотбой), витогевернуся же оригинальные колодки максимум 

Мешоог МЕ! Зри г к заводским настройкам. Жестковато, за 4000 километров. Что, слишком ско. 
| 38.000`—— Мебенее МЕГЗропас 200 конечно, зато абсолютно никаких пре- ро? А что ж вы хотели: бесплатный сыр 

40000 — Мешецег МЕ! бромес 200 тензий к управляемости — полная невоз- бывает только в мышеловке, да и то - 
Колодки тормозные мутимость и монументальность даже в поговорке, а в жизни за все - и за сыр, 
4000 Цшсаз (перед) задние т в самых критичных по наклону поворо- и за колодки - плати. 
| 8000 каз (перед) задние то тах. Иллюстрацией вышеперечисленно Здесь мы подошли к самой интерес: 
| 42700 исав (перв) задниа: Ио го служит тот факт, что позволял себе по- ной теме — эксплуатационных расходов 

16000 шказ (перед) задние 70 :: ; зо ВЫ и 
20000 Шсав (перед) задние т Вариаит — Зджжсера (толко вах привык: Нок я ы 
24 000 1исав (первл) задние 70 То и другое — панибратское прозвище серии За три сввюна провдено: 48000‘ нило 
28.000 (исав (перец) задние 70 В, = Прим. ред. метров. Кто ответит, это много или ма 

32 000 — {шсаз (перед) задние 70 ло? Если не сравнивать с пробегами та: 
36:00 Вгетрю (перед) задние 120 ких товарищей, как небезызвестный 

40 000. ‚гетто (перед) задние 120 Ё-7 в столичных кругах Громыч (который 

ИИ я ку попить с местным трактористом, 

12 000 — МошИ0м40, то забавы для мотается вдоль и попе 

фильтр оригинальный {] 

18.000. МошИ 040; 

фильтр оригинальный 70 
24 000 Мош1 040 
фильтр оригинальный 70 

м 3000 Мон И0м40; 
фипьтр оригинальный 70 

| ИИС 
фильтр оригинальный 70 

| 40000 МошИми40: 
фильтр оригинальный 710 


Комплект «ведущая-ведомая-цепь», 


15000 Оригинал 
30000 Оригинал 
42000 Оригинал 
Тюнинг 

Уознутига (полный выпуск) 
К&м 


Ромуег Сотиатаег 
Настройка Ромег Соптлапдег 


‚‘слайдеры 


Слайдеры на маятник 
Чехол кожаный на бак 
Ковларовые шланги 

| Бенаин 4300 литров. 


| Итого 
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‘Приведенный перечень не включает расходы 
на восстановление мотоцикла после несколь- 
ких аварий. Например, пришлось обновить, 
‘весь пластиковый обвес ($2300), 

















рек по Африке в поисках бананов поде 
шевле), это, скажем так, немало. Причем, 
даже по самым скромным подсчетам, по 
меньшей мере 3000 км пройдено на зад: 
нем колесе. В силу вышеперечисленного. 
накрылась медным тазом звуковая сиг. 
налка (нахватавшаяся родимой грязи), 
в передней вилке доживает третий комп 
лект сальников (спасибо песочку и ка 
мешкам с наших дорог), в бензонасосе 
стоит второй топливный фильтр (и бен- 
зинчик наш славен своей отфильтрован 
ностью), а совсем недавно по пути из Ев- 
ропы потек цилиндр сцепления (вскры- 
тие показало наличие исключительно на- 
шей, рассейской грязи, чудненько при- 
кончившей манжету). Пожалуй, и все! 
Как видите, все поломки обусловлены 
исключительно спецификой условий 























эксплуатации со столь агрессивной ок 
ружающей средой. Остальные расходы 
носили чисто эксплуатационный харак 
тер, но не прошли незамеченными, 
алишний раз убедили в том, что эксплу- 
атация современного спортбайка в те 
чение трех ездовых сезонов вполне мо- 
жет встать в еще одну его стоимость. 
Средний расход топлива в условиях го: 





модель — бутик! 1110008: 


197 кг 
линдровый, 4-тактный, У-образный 


колесная база - 1395 мм 


впрыск топлива 
тростартер 


веска — телескопическая вилка перевернутого типа 
ход колеса - 125 мм. 
задние — один диск 9 2209 мм, 2-поршневая скоба. 


веска — роторный амортизатор 
9 320 мм, 6-поршневые скобы 


емкость бензобака - 17 л 

рабочий объем - 996 см> 

макс. мощность - 1 35 л. с. при 8200 об/мин 
рама — диагональная из алюминиевого сплава 


На заднем плане (см.) - 
специалисты по измерению 
угла подъема при «козлении». 


родского движения составил порядка 
11 л/100 км, но падал до 8 л/100 км 
в длительных путешествиях, Средняя 
продолжительность «жизни» заднего 
баллона — 4000 км. Столько же «живут 
и задние колодки. «Сузука» «доедает» — 
аж прич 
«ведущая-ведомая-цепь 
залейся цепной смазкой 


мокивает — третий комплект 
который, хоть 


при агрессив- 





год выпуска - 2997 м сухая масса - 

2-ци- 
система питания — 
система запуска — элек- 
передняя под- 
ход колеса - 125 млм м задняя под- 


передние — 2 диска 





птото 538 





ной манере вождения больше 15 000 км 
ну никак не ходит! Бак у мотоцикла 
маленький (при заявленных 17 - 15,7 л 
это реальный объем), а «аппетит» у мо 
ца, как утинейджера-акселерата, поэто- 
му на заправки приходится заезжать по 
сле каждых 100-120 пройденных кило 
метров. Мой антирекорд - 110 км на под 
завязку заправленном баке. И вместе с 
тем, как-то в путешествии в сильней 
110 км/ч ни- 
как не поедешь, а заправок все не было 
ине было, прежде чем полностью израс 
ходовать запас топлива, байк прошел 
280 км! Нехитрая арифметика: дельт 

от 5,6 до 14,3 л/100 км 














ший ливень, когда быстрее 


Еще об особенностях двигателя. Он, 
как и все большие 2-цилиндровые мото- 
ры, издает достаточно много механиче 
ских шумов, причем именно в «сузучь 
ей» «двойке» заметно выделяется подвы 
вающий фон работы газораспредели 
тельного механизма. Поначалу это не 
много напрягало, но со временем при 
вык и перестал обращать внимание. 
Мотор, что называется, «живой» - каж 
дый ход его больших поршней (а ведь 
в цилиндрах по пол-литра рабочего объ, 
ема) чувствуешь буквально всем телом. 
И если уж тормозишь двигателем, 
то ощущаешь, как все его механическое 
нугро неотвратимо гасит скорость мото- 














цикла 
лечься: с 


В этой процедуре важно не ув 
таким серьезным тормозным 
моментом от двигателя ничего не стоит 
заблокировать заднее колесо 

Вот что удивительно: за 43 000 прой 
денных километров расход масла воз 
рос с 200 г/1000 км до всего лишь 400 
г/1000 км. При этом никаких серьез- 
ных поломок и не случалось 
Пригладить» стрелкой спидометра от- 
метку «280» до сих пор не составляет 
труда! Судя по всему, мотоцикл всего 
лишь на экваторе своего жизненного 
пути. № 


подстав, 














б-поршневые ТоКсо 
с кевларовыми шлангами. 





ДОСТАВКА НАЛОЖЕННЫМ ПЛАТЕЖОМ 


р ПОЧТОВАЯ СЛУЖБА 


| Г-ТИУ Ко №, < 2 6-0 < № 21 №’. Зи Е У. ЗЕЕ 
ПО ПОЧТЕ ® ТЕЛЕФОНУ ®@ Е-МА!! ® ИНТЕРНЕТУ 








Миравтомобильных 
аккумулятов-2005, 


Код 40050, 
Цена 180 руб. 


иной 
т 
ть 


С 
Мир ватомобильных шин 


иколес -2004 
Код 40031, Цена 260 р. 





ЧЕЗОМА 2004-2005 


Мир аудиотехники - 
2004 


Код 40035 
Цена 320 руб. 


п Пи и |.“ де 
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Мир мотоциклов 


Код 40030. 
Цена 180 руб. 








0965 о ЭКСЛЕРТИЗА 


А/каталог - 2005. 
Код 40313 
Цена 180 руб. 








Экспертиза 
«За рулем»-2005, 
Код 40308 
Цена 180 руб. 





ее режет я. ыыы : 
172 =2 а 
в ® - А 
- Г = - = Г 
Учебник водителя Учебник водителя Ремонтируем 
Атлас автодорог — Атлас автодорог ПДД Учебник водителя Тематические (вождение (устройство и ТО ЗиД-50 Пилот 
мМо- 2004 Москвы - 2004 иллюстрациями задачи по ПДД мотоцикла) мотоцикла) Код 40026 
Код 40027 Код 40038 Код 40034 Код 50130 Код 40101 Код 40102. Код 40103 Цена 160 руб. 
Цена 180 руб. Цена 180 руб. Цена 90 руб. Цена 125 руб. Цена 140 руб. Цена 125 руб. Цена 125 руб, 
40322 Комментарии к ПДД от 01.07.04 (1) 320 стр. Цена 125 руб. 
ЛИТЕРАТУРА ПО ДОРОЖНОМУ ДВИЖЕНИЮ 40320 Атлас дорожных ситуаций (1) 104 стр. Цена 125 руб. 
И ДЛЯ НАЧИНАЮЩЕГО ВОДИТЕЛЯ 30552 Самоучитель безопасной езды. 184 стр. Цена 120 руб. 
30504 Начинающему водителю. 192 стр. Цена 125 руб. 
«ЭНЦИКЛОПЕДИИ» 


- УНИКАЛЬНАЯ СЕРИЯ! 





Энциклопедия 
мотоциклов 
576 стр. 
Код 30749. Цена 1353 руб. 


Энциклопедия 
классических автомобилей 
640 стр. 

Код 30560 Цена 1333 руб. 


Энциклопедия легковых 
автомобилей 
576 стр. 
Код 30824. Цена 1353 руб. 


Энциклопедия 
автознаменитостей 
224 стр. 

Код 30668. Цена 739 руб, 


Цены указаны с учетом почтовой доставки, кроме авиатарифа, и не включают сбор почты 
Россий за перевод денег в наш адрес (8 % от стоимости заказа). 

Предложение действует только на территории России . 

Предложения по данному номеру действительны до 1 января 2005 года. Предложения, 
опубликованные до момента выхода данного номера, теряют силу. 
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НЕ ПОНАСЛЬНШКЕ 


Многим знакомо ощущение, которое 
приходит, когда, привыкнув к новому 
мотоциклу, хочется испь ъ его и себя 
вновых ситуациях. Так и я несколько лет 
назад, вкатавшись в городской ритм на 
Уатава Рагег, не без грусти отметил, что 
пробег все никак не дотягивает до значе- 
ний, достойных настоящего мотоцикли- 
ста. И решил, что настало время съез- 
дить куда-нибудь подальше, чем в Под- 
московье на шашлыки. После полутора 
тысяч километров на юг до ближайшего 
морского курорта стало ясно, что аппа: 
рат, прекрасно приспособленный для 
«прорезания» городских пробок, на трас- 
се был, мягко говоря, не в своей тарелке: 
ему не хватало мощности, жесткости ра- 
мы, курсовой устойчивости, мне — ком- 
форта. Да и поклажа постоянно норови- 
ла съехать из-под натянутой на багаж- 
ник сетки. Но вот что еще я понял в путе- 
шествии; туризм — это мое. И начал целе- 
направленно подбирать новый мото. 
цикл — тот, ЧТО «от рождения» приспо- 
соблен к дальним поездкам. 

ЕЛК1300 понравился сразу. Во-первых, 














36 > арт 








Семен НИКОНОВ, \ 


Уатара — это уже рекомендация. Во-вто- 
рых, во всех обзорах мототехники в прес- 
се он был на первых местах в категории 
порт-турист» (а приставка «спорт» име 
ла для меня очень большое значение) 
Цена по сравнению с «одноклассниками» 
от Нопаа и ВММ! относительно умерен- 
ная. Правда, тут крылся подвох: в базо- 
вую комплектацию не включались ни 
кофры, ни система подогрева рукояток, 
ни АВЗ, без которой экстренно заторма- 
живать загруженный аппарат массой под 
полтонны как-то непросто... Пока при- 
мерялся к ВМУ! на тест-драйвах в Герма- 
нии и спристрастием опрашивал облада- 
телей Нопда Рап Еигореап об их впечат- 
лениях, прошло полсезона. А потом все 
решилось само собой: в началенынешне- 
го года в Россию поставили ЕВ 1300А 
(литера «А» означает, что это версия 
САВЗ), ия его взял... Долгую историю по- 
исков «своего» варианта рассказал, что- 
бы поняли, что мною движило. Ведь 
и другие переживают те же терзания. 

В марте-апреле, пока сходил снег, мо- 
тоцикл я аккуратно обкатал (до 1600 км 




















пробега), провел надлежащее ТО, а на 
майские праздники, когда несся по до 
роге в Питер, ручку газа впервые выкру- 
тил до упора 





Сезон позади, мотоцикл на зимнем 
хранении (на счетчике - 12 000 км). Ка- 
ким он оказался? Принес ли то, чего 
я ожидал? 

Аппарат, действительно, идеальный 
для скоростной езды на дальние расстоя- 
ния. Жесткая рама (из алюминиевого 
сплава) с включенным в силовую струк- 
туру двигателем не «играет» даже на ско- 
‘ростях за 200 км/ч. Энергоемкие подвес- 
КИ «обрабатывают» любые неровности 
дороги: создается ощущение, будто 
едешь на хорошем автомобиле: все под 
тобою пляшет и скачет, а ты неподвижен 
в вертикальной плоскости. К тому же 
возможность настроить вилку и задний 
амортизатор и на отбой, и на сжатие по- 
зволяет отрегулировать ходовую под лю- 
бую нагрузку и под любой стиль езды 
Управляемость на высокой скорости вы- 
ще всяких похвал! И даже собственная 
тучность ему не помеха; если в поворо- 
тах мотоцикл можно, если постараешь- 
ся, уложить «на подножки», пусть для 
этого и приходится приложить усилия 
(да и страшновато зацепиться кофром), 
то извилистые участки, даже если 
мчишься с хорошей скоростью, прохо- 
дишь практически без снижения скоро- 
сти - настолько эластичный движок. 

Но на умеренных скоростях вес аппа- 
рата сказывается: ворочать 275 кило- 
траммами становится нелегко, Устает 
не только тело. Показательно, что чувет- 
вуешь в пробке: сцепление хоть и с гид- 
роприводом, но постоянно «играть» им 
тяжеловато. И еще, раз уж речь зашла 
о пробках. Габариты аппарата с подве- 
шенными кофрами позволяют спокойно 
продвигаться между рядами. Ориентир 
габаритов — ширина размаха зеркал. 

Если умеешь работать передачами, 
удвигателя, выдающего 145 л. с., невоз- 
можно ощутить предел этих многочис- 








Приборка оснащена очень богато. На левом пульте серая кнопка управляет подъемом лобового стекла. 





2004. 
колесная база - 151 5 мм. Двигатель — 4-цилиндровый, 4-тактный 
макс. мощность — 145 лм. с. при 8000 об/мин 


сухая масса - 251 кг м высота по седлу — 
895 мм 
рабочий объем - 1298 см? 
макс. крутящий момент - 1 34 Н+м при 7000 об/мин. 
плива. сцепление — многодисковое в масляной ванне ш коробка передач — 
5-ступенчатая ш главная передача — карданный вал, рама — диагональ- 
ная, из алюминиевого сплава ш передняя подвеска — телескопическая вилка © 48 мм 

ход колеса - 1 35 мм м задняя подвеска — маятниковая с моноамортизатором 
ход колеса - 1265 мм. передняя - 120/70-2А17 задняя — 
180/55-2ВА17. передний - 2-дисковый с 4-поршневыми скобами 
задний - 1-дисковый с 2-поршневой скобой. Объединенная система АВ$. 


— впрыск то- 


ленных сил: тяга равномерная и «паро- 
возная» на всех режимах. Вибрации 
практически не ощущаешь — видимо, 
благодаря двум балансирным валам. 
Впрыск топлива обеспечивает мощ- 
ность и приемлемый расход топлива да- 
же на горном перевале на высоте 2000 
метров, а также при температуре возду- 
ха выше 30 градусов. Заявленный про- 
изводителем мотоцикла разгон до «сот- 
ни» за 2,9 секунды я никогда не прове- 
рял, но что до «максималки», то с пол- 
ной нагрузкой — тремя кофрами и пасса- 
жиром разгонялся до 245 км/ч (изме- 
рял по СР5, а спидометру не доверился, 
потому что тот, конечно, врет делений 
на 20 «в плюс»). 220-230 км/ч можно 
держать как крейсерскую скорость, со- 
вершенно не испытывая дискомфорта, 
еще и остается запас мощности для до- 
полнительного ускорения или, если 
понадобится, пойти на обгон. 


2004! тото $7371 








Всю эту «лошадиносильную» вакхана- 
лию останавливают вполне привычные 
тормоза — похожие на те, которые уста- 
навливают на «ямаховских» «спортах» 
ВТ и Кб и дорожниках Рахег 1000, а так- 
же современном ХЛВ1300. Они © весьма 
неплохими характеристиками, и все же 
несколько вяловаты для активной спор- 
тивной езды на мотоцикле с такой мас- 
сой, Впрочем, врать не стану: обеспечи- 
вают отличный баланс тормозного уси- 
лия и блокировки даже при езде на «под 
завязку» загруженном мотоцикле. 

Коробка передач работает четко: не 
приходится искать нейтраль, не случается 
‘недовключения передач. Немного жестко 
происходит переключение с первой на 
вторую на оборотах выше 5000, но в слу- 
чае, если небрежно выполнишь все эле- 
менты переключения. А вот с передаточ- 
ными числами в КП производитель что-то 
намудрил — видимо, в угоду динамике, 
Смотрите, первые четыре передачи очень, 
«короткие», и уже на 120 км/ч приходится 
переключать пятую. А уж на ней - как на 
мотороллере, Но при этом уже к 240 км/ч 
стрелка тахометра подползает к границе 
«красной зоны» - и расход топлива возрас- 
тает до 10 л/100 км. Такой уровень проти- 
воречит самой «идеологии» мотоциклов 
для туризма, равно как и нынешним це- 
нам на бензин. Поэтому, сказал бы, в се- 
рийную 5-ступенчатую КП так и просится 
6-я, повышающая передача, Думаю, то, 
что ее нет, — самый серьезный недостаток 
этой модели. Впрочем, если не отжигать 
часами «под 200», а спокойно переме- 
щаться на 140-160, то на 25-литровом ба- 
ке спокойно одолеешь 400-450 км. Опять 
же, благодаря впрыску топлива. 





Уатава не обременила себя дополне- 
нием в стандартной комплектации при- 
ятными опциональными мелочами, ко- 
ими балуют конкуренты. И все равно 
этот мотоцикл по уровню комфорта, ес- 
ли и не дотягивает до люкс-туреров ти- 
па Нопда бо!4 Мля, то только до них: 
сиденье широкое, на нем проводишь 
целый день в пути без наступления 
чрезмерной усталости. Посадка понача- 
лу казалась неудобной — из-за неболь- 
шого наклона вперед. Но привык... 
У пассажира сиденье даже мягче, чем 
у пилота. «Второй номер» сидит совер- 
шенно свободно, не опираясь на води- 
теля, а если установлена спинка, то и не 
держась за него. Задние подножки опу- 
щены достаточно низко — стаким расче- 
том, чтобы колени пассажира распола- 
гались под прямым углом и посадка 
не утомляла. Ветровое стекло регулиру- 
ется электроприводом в достаточно ши- 
роком диапазоне - и по углу наклона, 
и по высоте. Для моего роста 185 см 
оно коротковато: в максимально подня- 
том положении поток воздуха с верхней 
кромки срывается на шлем пилота, так 
что на высокой скорости приходится 
опускать ветровик до уровня плеч. Но 
в дождь за ним сухо и комфортно, как 
на «Урале» с коляской (а он в этом отно- 
шении едва ли не эталон). Приборная 
панель читается легко, она выполнена 
в «классическом стиле» — с разнесенны- 
ми приборами. В ней одна очень полез- 
ная функция - автоматически включа- 
ется подсчет километража, пройденно- 
го на «резерве» бензина. Передняя «лю- 
стра» светит лучше, чем фары других 
«одноклассников». И еще: наконец-то 








Тормоза от В1, облагороженные АБС, делают 
торможение прогнозируемым. 





Кардан скрыт в заднем маятнике. 


Уатава перестала экономить на лам- 
почках: обе фары горят одновременно. 

Втри багажных кофра легко помещает- 
ся все необходимое для недельной поезд- 
ки двоих, не страдающих аскетизмом пу- 
тешественников. Боковые кофры легко 
снимаются и превращаются в «ручную 
кладь» и мгновенно устанавливаются на 
место. (Вот что непонятно: во всем мире 
кофры туреров включаются в стандарт- 
ную комплектацию мотоциклов, в России. 
же они продаются отдельно, причем неде- 
‘шево.) В верхнем удобно хранить шлем 
и прочую нетяжелую мелочевку. Когда 
же он пристегнут к мотоциклу, то превра- 
щается в опору для спины пассажира. 

Не рекомендую покупать оригиналь- 
ный верхний кофр — его крепление не 
выдержит и месяца, если ездить по на- 
шим разбитым дорогам: у верхнего коф- 
ра самая «длинная» амплитуда колеба- 
ний, а колебаний много. Вот крепление 
и разваливается на ходу. Надо отдать 
должное российским дилерам: площад- 
ки креплений кофра меняют молча, 
по гарантии. 

Зимой предстоит кое-что установить 
из мелочей, а по весне — в путь. № 









Самые мощные мотовездеходы в мире 
"Только у РОЕАРИЗ полный привод по требованию 
Эксклюзивная возможноть РОКА! 

включение полного привода на ходу 
Независимая задняя подвеска РОГАЯ!$ 





(создатель этой технологии) инс НР 
3 года гарантии зу? 5265 
поонетнный шесты вина ов воанный 








по заоружания НАТО 





ЭКСКЛЮЗИВНЫЙ ДИСТРИБЬЮТОР РОБАЯ!$ В РОССИИ 
тол. (812) 449 1430 
Информация о дилерах на сайте: мии. бат ройай.гу 


‘Эксклюзивное рулевое управление АШег Зее!" 
'РОГАН8 12 лет является мировым 
лидером по объему продаж снегоходов 
Самые оптимальные цены 
2 года гарантии 
Уникальная система освещения Зпом еат” 
выполненная по автомобильной технологии 


№» №, 


око, лочоций Идвально подлодит при дмежении по 





РНОЕ МАСЛО 


Экойл 2ТАрктик АРГ ТС, 3А$0 РВ/РС, 150 ЕбВ/ 

ЕСС - 100% синтетическое, на основе улучшённых 9 
Предназначено для использования в двухтактных ‘бейзийсвых дви 
снегоходов импортного и отечественного производства: с разде: 
смешанной смазкой, Пригодно для круглогодичного-использова 

и одобрено к применению, НПОчСатурн». Применяется для_комплекта 


снегоходов «Тайга» в.период гарантийного и послегарантийного обслуживания, 


__Е-тай: о(@ векой, ти Е. 


Рови5. Товар сер 
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НЕ ПОНАСЛЬШКЕ 


Идея приобретения легкого, маневрен- 
ного и расходующего мало топлива транс- 
портного средства для поездок в спортзал, 
на пляж и по другим жизненно необходи- 
мым делам витала в моей голове давно. 
Из района, гдея имею счастье проживать, 
из-за огромных пробок и бездарно спроек- 
тированных транспортных артерий вы- 


т 
ехать на автомобиле совсем непросто. 





Максим ЗИБРАК, фото Алексея СЕРЕБРЕННИКОВА. 


СЕРЫЙ ОСЛИК 


В ОСНОВЕ ЕГО НЕ ПАДАЮЩЕЙ ПОПУЛЯРНОСТИ — ПОТРЯСАЮЩАЯ НАДЕЖНОСТЬ. 


Казалось бы, ничем особенным он не выделяется из массы малых скутеров — 
«серый ослик». Но эта модель одна из самых авторитетных в своем классе. Прове- 
ренная временем конструкция, невероятная надежность, неприхотливость к качест- 
ву бензина и погодным условиям, да вдобавок «подъемная» цена — все это сдела- 
ло ее невероятно популярной в России. 


А посему весной 2003 года я попросил 
знакомых на Дальнем Востоке купить 
и прислать скутер. Заказал: устойчи- 
вость и комфорт в движении, надеж- 
ность конструкции, нетребователь- 
ность к качеству бензина, возможность 
перевозк едоков и некоторого 
количества багажа (волейбольный мяч, 
спортивную форму и пляжные принад- 








лежности). Спустя месяц в моем гараже 
появился довольно свежий и без пробе 
га по РФ скутер Ноп4а Тасг 97-го года 
выпуска. С доставкой до Москвы он 
обошелся мне в $700. 

Теперь, ко! ва сезона позади, могу 
поделиться о нем впечатлениями. 

Он необычайно комфортный в движе- 
нии, Широкое, длинное и мягкое сиде: 











нье дает возможность при желании ер- 
зать по нему и менять посадку (во избе- 
жание затекания поясницы и плеч). Пе- 
реключатели «поворотников» включа- 
ются-выключаются четко, не отвлекают 
от контроля за дорожной обстановкой. 
Поездка с пассажиром вполне возмож- 
на, правда, суммарный вес седоков не 
должен превышать 120 кг: при макси- 
муме нагрузки приходится быть крайне 
‘осторожным при маневрировании - по- 
ведение мотороллера сильно меняется. 

Энергоемкие подвески и высокопро- 
фильная резина позволяют спокойно пе- 
реносить отвратительное качество покры- 
тия в правых рядах, где, как правило, пол- 
но ям и рытвин. Впрочем, это не избавля- 
етот необходимости смотреть под колеса: 
небольшой дорожный просвет заставляет 
быть внимательным, а при езде по пересе- 
ченной местности — особенно, 

Скорость при полностью «открытом» 
тазе набирается плавно, уверенно, без 
рывков, вариатор работает идеально, 
Хороши и тормоза: если передавить зад- 
ний, «задок» начинает таскать, но не 
сильно - чуть-чуть. И вообще, его поведе- 
ние на дороге предсказуемо - чувствуется 
продуманность конструкции. 

Да, Тас! - не «зажигалка». От малыша 
с двигателем объемом 49 кубических 
сантиметров смешно ожидать спорт- 
байковских разгонов, тем более, когда 
тот тащит на себе седока весом боль- 
шим, чем его собственный: «сухой» вес 
скутера — 67 кг, а мой - 86 кг. А между 
тем по этому параметру (соотношение 
веса скутера и перевозимого груза) он 
даст фору любому транспортному сред- 
ству, оснащенному ДВС: у кого еще этот 
коэффициент превышает единицу? 

За два сезона ежедневной эксплуата- 
ции ничего не ремонтировал, только 
подкачивал колеса, контролировал со- 











ОТ РЕДАКЦИИ. Помимо рекомендаций 
автора, как чистить воздушный фильтр 
(если «по уму», то каждые 500 км) и глу- 
шитель, последуйте советам изготовите- 
лей скутера: меняйте свечи зажигания 
каждые 4-8 тыс. км, а проверяйте их со- 
стояние еще чаще — каждые 2 тыс. км. 
При замене используйте изделия фирмы 
МСК моделей ВЕ4Н$А, ВВ6Н$А или 
ВЕЗНЭА. В редукторе заднего колеса сле- 
дует ежегодно (или через 6000 км) ме- 
нять масло — вместо отработавшего за- 
ливайте 0,09 л масла 5АЕ 10\/-30. Для 
системы раздельной смазки используйте 
только специальные масла (минераль- 
ные или полусинтетические) для 
2-тактных двигателей. Особенность кон- 
струкции скутеров Ноп4а Тасё и Бю — 
маслонасос, управляемый тросом, свя- 
занным с ручкой газа. При правильной 
регулировке, если полностью выкрутить 
ручку газа, метки на корпусе насоса и 





‘Общие данные: сухая масса - 67 кг и база- 11709 мм в длина - 1665 мм 
и максимальная скорость — не менее 5О км/ч м объем бензобака - 6,9 л. 
Двигатель — 1-цилиндровый, 2-тактный ш рабочий объем - 49 см? м мощность — 
Б,2 л. с. в система газораспределения — лепестковый клапан ш охлаждение — прину- 
дительное, воздушное ш система питания — карбюраторная ш система запуска — электро- 
стартер. Ходовая часть: рама - трубчатая, стальная м передняя подвеска — рычажного 
типа ш задняя подвеска — блок двигатель-трансмиссия. Тормоза: передний и задний — 
барабанные. Шины: передняя и задняя - 3,909-1 О. 


стояние свечи и промывал 
воздушный фильтр. Масло 
для пропитки фильтра ис- 
пользовал синтетическое 
(то, что оставалось после 
замены масла в моём 
автомобиле). 

Но одна неожиданность 
все же случилась. 

После первого сезона 
эксплуатации мой Ноп4да 
ТасЕ зимовал в боксе теп- 
лого многоэтажного гара- 
жа. Неоштукатуренные бе- 
тонные перекрытия таких 
сооружений дают много 
цементной пыли, которая 
повсюду и в больших ко- 
личествах. Она проникает 
в малейшие щели, в том 
числе в отверстия для за- 
‘бора воздуха и на саму по- 
верхность воздушного фильтра. И если 
при наступлении весны воздушный 
фильтр и все то, что находится перед 
ним, не промыть, а выкатить скутер 
из гаража и сразу поехать (как сделал 
на свою голову автор этих строк), то про- 
изойдет беда. Всасывающийся двигате- 
лем воздушный поток сорвет со стенок 
впускного отверстия всю накопившуюся 
цементную пыль и закупорит фильтр — 
тот по плотности будет подобен подошве 





кирзача. Далее: переобогащенная (из-за 
недостатка воздуха) топливная смесь 
вместе с несгоревшим маслом забъет 
выпускную систему. Что, разумеется, 
«поставит на прикол» любимую игруш- 
ку... Воздушный фильтр мне пришлось 
заменить, а глушитель снять и промыть 
двумя литрами универсального раство- 
рителя. Спустя некоторое время выпуск- 
ную трубу вернул на место — и отправил- 
ся путешествовать. 








управляющем рычаге должны совпасть. 

Очистку поршня и головки цилиндра 
от нагара рекомендуется проводить че- 
рез 3000 км или в случае, если мощность 
скутера заметно упала. Во время разбор- 
ки оцените состояние деталей, зазор 
в замке каждого из колец (вставленного 
в цилиндр на высоту 10 мм от его верхне- 
го края) — он не должен превышать 
0,4 мм при норме 0,1-0,25 мм. 

Подвески у скутера безгидравлики об 
этом многие просто не догадываются. Уз- 
наете — и одной головной болью при об- 
служивании станет меньше. Часто «заки- 
сает» трос привода заднего тормоза, так 
что один раз в сезон его стоит снять, что- 
бы отмочить в керосине, затем смазать 
моторным маслом. Если такая профилак- 
тика не помогла и трос в оплетке переме- 
щается туго, придется его заменить. 
Можно подобрать трос и от другого ску- 
тера — был бы он подходящей длины. 4 
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мы и мотоцикл 


алышом я садился на стул верхом, 
М токи м зообъаяаемому 

кикстартеру и вопил на всю квар- 
тиру: «Дрыг-дык-дык-дык!». Спереди на 
спинку стула приклеивал пластилином 
круглую бумажку с нарисованной фарой, 
сзади - красный бумажный стопарь. 
В пионерские короткоштанные годы рас- 
певали «Взвейтесь кострами, си-и-иние 
ночи» и гоняли на великах. К переднему 
колесу, как каждый уважающий себя па- 
цан, я приделал трещотку и крутил педа- 
ли, воображая себя верхом на «Ковров- 
це». А вхулиганском комсомольском воз- 
расте всеми правдами и неправдами раз- 
добыл настоящую «Яву-350». Да не один 
владел, а в складчину, на троих. Всласть 
накататься не вышло — забрили в армию. 
После дембеля первым делом побежал 
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ЛЮБЛЮ ИЗ ПОСЛЕДНИХ СИЛ 


в гараж. И — сердце упало! — моей краса- 
вицы в нем не оказалось. Это было горе. 
Мои компаньоны не смогли объяснить, 
куда она подевалась. Или не захотели. 

Грустил я недолго, всего 12 лет. А по- 
том стал копить деньги на мотоцикл. 
Мама отрешенно вздохнула: «Люблю 
тебя из последних сил». 





хромом штуковина, которая назы- 

вается «настоящий мотоцикл» — 
это непременно чоппер. Однажды, уже 
собрав целую кучу (по моим понятиям) 
денег, я заглянул в салон — поглазеть 
и прицениться. Оказалось, что моих со- 
кровищ хватает только на подержан- 
ный спортбайк. И ни в коем случае даже 
на завалящий чоппер. Как же так! Ведь 


Я всегда думал, что та сверкающая 
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спортивные мотики не менее высоко- 
технологичные и сложные! Продавец 
доходчиво объяснил: чоппер дороже по- 
тому, что он весь такой блестящий и по- 
садка на нем гордая, а сделан для того, 
чтоб «на людей посмотреть, себя пока- 
зать». Больше, конечно, — чтоб пока- 
зать. А «спорт»? Лег на него, выкрутил 
газ — ми-я-я-я-у! — и тебя нет. Не успеют 
полюбоваться-то прохожие... Подумал 
я, поразмыслил — и купил спортбайк. 
Черт с ними, с прохожими! 

Стех пор много воды утекло, много мо- 
тиков поменял. Были и «четырехсотки», 
и «шестисотки», и даже прямолинейная, 
как линкор, колбасина Уатава РИК-1000. 
Ездил на Нопда СВВ600 и радовался, 
втайне мечтая об В6. Теперь на ней и рас- 
секаю — Уатара У2Е-В6 2002 года. 





фигенный мотоцикл! Достался мне 
в отменном состоянии, с пробегом 
10 000 км. Хотя до конца не отдавал 
себе отчет в том, что именно покупаю, 
в голове засело только одно: «Хочу» 
Прежний хозяин холил его и лелеял, мото- 
цикл даже «жил» у него в квартире. Купил 
ему целую гору тюнинговых примочек, 
правда, устанавливать их не стал: тюнин- 
говать-то практически нечего — с этим 
зверем и так справиться бы. Приладил 
только карбоновый глушитель УозВтига. 
Мощности он не добавляет, зато ревет 
как бешеный! И очень уж красив. 
Вот это чудище! Вот это зверюга! Моя 
атава — продукт «гонки вооружений» 
за снижение веса и увеличение мощно- 
сти, Очень короткий, шустрый, легкий 
и маленький. Рулится и изменяет напра- 
вление движения моментально. Даже 
на большой скорости уверенно входит 
в повороты, будто создан для них. Тор- 
моза просто отличные: достаточно чуть 
нажать пальцем — и получаешь стоппи. 
Дорогу «держит» превосходно! Хотя на 
большой скорости, где-то за «200», по- 
рой заставляет понервничать. Да и защи- 
ты от ветра почти никакой. 
Короткоходный, оборотистый двига- 
тель подхватывает с 7-8 тыс. оборотов — 
это хорошо для трека, но плохо для горо- 


да. На пониженных едет вяло, а на высо- 
ких сразу пуляет. Выходит, либо едешь 
быстро, либо не едешь вовсе. Почти 
увсех УатаВа одна и та же болезнь- нев- 
нятно втыкаются передачи. А у Вб ко- 
робка работает четко! Передаточные 
числа сближены и пребывают в некой 
«гармонии» с мощностью, поэтому м 

но постоянно ехать на подхвате. 

О конструктивных особенностях уже 
много всего написано, многие знают 
их наизусть. «Японцы» — они и есть 
японцы: качественно, дорого, надежн 


праведливо назвать Вб лидером 
в классе серийных спортбайков- 
«шестисоток». Это машина — с ярко. 
выраженным спортивным темперамен- 
том, и владелец должен быть ей под 
стать. Я отъездил на «эрке» сезон и по- 
нял, что она — моя приятная ошибка: 


в городе мотоциклу тесно, негде «про- 
явить характер». А то многое, что зало- 
жили в этот аппарат конструкторы, 
можно полностью реализовать только 
на треке... Бывало, насмотришься в во. 
кресенье вечером по ТУ, как гоняются 
парни на МогобР, а в понедельник после 
работы выезжаешь, представляя себя 
каким-нибудь Росси — и «поливаешь» ча- 
са два. Сильно устаешь — бешеная ско- 
рость, бесконечные обгоны впритирк! 
ветер — все это выматывает. И посадка 
не по мне — спина сильно согнута и на- 
пряжена, большая нагрузка на запястья. 
Словно сидишь на хребте у динозавра. 

Получишь дозу адреналина - а после 
неделю не подходишь к мотоциклу. 
Но мне чертовски приятно обладать 
такой ракетой. Я купился на его совер- 
шенство. Люблю его из последних сил, 
но пока продавать не собираюсь. #4 


'Общие данные: сухая масса - 169 кг м база - 1380 мм в длина - 2075 мм 
и максимальная скорость - 260 км/ч м объем бензобака - 17 л. Двигатель = 


4-цилиндровый, 4-тактны 


рядный ш рабочий объем - 599 см” м максимальная 


мощность - 120 л. с. при 13 ООО об/мин в система газораспределения — 
ООСН, 4 в охлаждение - жидкостное ш система питания — карбюраторная, Ходовая 
часть: рама — диагональная из алюминиевого сплава ш передняя подвеска — телескопиче- 
ская ш задняя подвеска — маятник с моноамортизатором. Тормоза: передний и задний — 
дисковые. Шины: передняя - 120/60-17 м задняя - 180/56-17. 








'Долина в две мили — редут недалече. 
Услышав: — По коням, вперед! — 
Долиною смерти, под шквалом картечи 


Отважные скачут шестьсот...» 
Альфред Теннисон 
«Атака легкой кавалерии» 


СОВМЕЩАТЬ ИЛИ РАЗДЕЛЯТЬ? 
В этом определенно есть что-то общее 
шесть сотен всадников, по приказу ко 
мандира летящие в отчаянную атаку на 
пушки, и шесть сотен «кубов» так же 
страстно бросают вперед мотоцикл, 
иной раз столь же самоубийственно. 

У этих спортбайков особая судьба 
Именно они в Америке и Европе обес- 
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КОМ С ТРЕКА 


00-КУБОВЫЕ СПОРТБАЙКИ-200 


печивают массовость «кольца» — шос 
сейно-кольцевых мотогонок. Состяза: 
ния в этом классе пронизывают всю 
структуру мирового мотоспорта - от со. 
ревнований «дворового» уровня до чем: 
пионата мира «Суперспорт 

Но вот беда: отдельные несознатель 
ные граждане никак не проникнутся 
серьезностью ситуации: они, невежды 
хотят ездить на «шестисотках» не только 
по гоночным трассам! Что ставит перед 
конструкторами головоломную 
совмещать ли в одном байке достоинства 











гоночного снаряда и машины на каждый 


день или же разделять? 

Специалистам Ноп4а легче, чем кол 
пегам-конкурентам: их концерн доста 
точно богат, чтобы потакать желаниям 
капризной публики. В модельной гам 
ме фирмы два совершенно разных 
600-кубовых спортбайка: «цивильный 
СВКбООР и «боевой» СВВ6ООВК. Другие 
производители не могут себе позволить 
такой роскоши, вот и выкручиваются 
как могут. Камазак! тоже выпускает две 
машины, но они не настолько разнятся, 









как хондовские, а тесно унифицирова- 
ны - 7Х-6В и 7Х-6ВВ. «Спорты» Уатара 
и цао: в еще большей степени совме 
щают набор гоночных и «каждоднев- 
ных» свойств. По следам японцев стре 
мится ступать и британский Тиштрв 
Рауюпа. Для полноты картины упомя- 


нем Качуазак 7 и 
03Х600Е — эти тоже как бы спортбай 
ки, но уже с сильным утилитарно-тури- 
стическим акцентом 


ХРОНИКА ПИКИРУЮЩЕГО 
СПОРТБАИКА 

До недавних пор «шестисотки» ечита: 
лись «бюджетными» мотоциклами. С од: 
ной стороны, в них вроде бы все, как 
у «литровых», но с другой, они классом 


чуть ниже: попроще подвески, послабее 
 ормоза, не столь изысканы моторы. — ОА В а о ааа 






Дурную традицию» решительно слома 
ли в 2002 году инженеры КамиазаК! — ос: 
настили серийную «шестисотку» техни- 
ческими «деликатесами»: передней теле- 
скопической вилкой перевернутого типа 
и тормозными скобами с радиальным 
креплением. Соперники взвыли! Осо- 
бенное смятение воцарило в стане 
Ноп4а: так сложилось, что именно тогда 
концерн представил публике свой 
СВВбООВВ, в котором таких «цацек 


Зигик! 6$Х-Я600 — модель прошлогодияя, 
но нисколько не устаревшая. 



































«Цивильная» Каугазак! 2Х-68 Мпа заимствовала многие 
‘своей экстремальной «сестры» 2Х-6ВВ. 


не было! Как, впрочем, и у дебютировав- 
щей осенью того же 2002 года новой 
Уатара У2Е-В6. Впрочем, создатели «эр- 
ки-шестерки» могли оправдаться тем, 
что их мотоцикл все-таки «на все слу 
аи жизни», а не экстремальный, как но. 
вый СВВ60ОКВК. 

Вы обратили внимание на то, что три 
японских концерна показывают новин 
ки синхронно? А вот ЗцглИЯ «сдвинулась 
по фазе», И неспроста. Когда осенью 
2003 года обновленный 65Х-В600 уви. 
дел свет, его создатели смогли доказать, 
что избавились от прошлогодних ущерб- 
ностей: установили и вилку-«перевер. 
тыш», и радиальные тормоза. По обе сто- 
роны Атлантического океана спецы мо 
тоцикл протестировали и с восторгом 
признали его лучшим 600-кубовым 
спортбайком в мире! Чужие лавры спать 





























Когда-то создатели 600-кубового Тнитри рауопа утверждали, 
что он может бороться на равных со всем японским «квартетом», 
Теперь же превозносят его национальную самобытность, 


спокойно не дают - и только что, про’ 
шедшей осенью, показали обновы 
Нопда, КаутазакЬ, Уатава... Кто подразу. 
мевается под многоточием? 

С некоторых пор (а именно с 1999 то 
да) в игру вступил и британский 
Теитрь. Амбиций было столько, что 
держись: дескать, машина ни в чем 
не уступит японским, а кое в чем и пре 
взойдет их!.. В ближайшем будущем. 
Увы, это светлое будущее откладывается 
Несмотря на лихорадочные модерниза- 
ции, англичане никак не догонят япон- 
цев. А в сезоне 2005 года их Раугопа вы: 
ступает в 650-кубовом формате. Что сви- 
детельствует: на спортивные трассы 
птичка уже и не рвется 
ведь для спортбайка проверка гон 
я — момент истины. Одно дело — заяв- 
ленные показатели, другое — беспристра 
стные данные протоколов. А давай 
лянем в них. Вот итоги чемпиона 
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мира Зирегзроп-2004. Нопаа СВВбООВЕ, 
которая «на бумаге» уступает соперни. 
кам по заявленной мощности двигателя 
да к тому же и ощутимо тяжелее, всех 
тромит в пух и прах! Австралиец Карл 
Маггеридж из команды Теп Кае Ноп4а 
выиграл семь гонок из десяти! Только 
гонщики на УатаВа Вб смогли составить 
ему мало-мальски серьезную конкурен: 
цию. Спортсмены на Зиг борются 
за места в конце первой десятки, а луч- 
ший показатель Кам/аза! — 23-е место. 
Вопросы есть? 


ТЕХНО-СТРИПТИЗ 

Хватит лирики — ближе к телу: снимем 
с наших красоток пластиковые облицов- 
ки и посмотрим, что дал сезон-2005 












Вилка-‹перевертьш», тормоза с радиальными скоба- 
ми — «джентльменский набор» для Нопфа СВАВООАЯ 





На компактной панели приборов Нопба СВВбООВВ — 
центральный тахометр, жидкокристаллические ука- 
затели скорости, пробега, запаса топлива и темпе- 
‘ратуры охлаждающей жидкости. Контрольные лампы 
— на светодиодах. Верхняя траверса украшена 
‘углепластиковой накладкой (заказное оснащение). 


СР, 


'Модель 


Модельный год 
бухая масса, к 
Длина 

База, мм 

Высота по седлу, мм 
Вылет, мм 

Наклон рулевой 
колонки 

Объем бензобака; л 


Тип 

ГРМ 

рабочий объем, см 
размерность, 
Степень сжатия 
Макс. мощность, 


Макс. крутящий 
момент 
Система питания 
Охлаждение 

Система запуска 


‘Сцепление 
Моторная передача 
Коробка передач 
Главная передача 


Рама 
Передняя вилка 


Диаметр несущих 
труб, мм 

Ход колеса 
Задняя подвеска 


Ход колеса, 
Передний тормоз 


Задний тормоз 


‘Передняя шина 
Задняя шина 


'АВНИТЕЛЬНАЯ ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 
СОВРЕМЕННЫХ 600-КУБОВЫХ СПОРТБАЙКОВ 











ОБЩИЕ ДАННЫЕ 
Нопва Камавак Зы Увтава ТИытрь 
свявооня  Миа2Х6в 091600 — УФЕ-б ‘Оаутопа 650 
2005 2005 2004 2005 2005 
163 на 161 163 165 
2010 н.д, 2075 2045 2112 
1395 1390 1390 1385 1390 
820 нА 825 830 815 
$ 106 93 55 вл 
24 25 24 245 246 
18 17 17 17 18 
ДВИГАТЕЛЬ 
4-цилиндровый, рядный, 4-тахтный 4лцилиндровый, рядный, 4-тактный 
ООНС, 4 клапана на цилиндр ООНО, 4 клапана на цилиндр 
599 6 599 646 
67/42,5 68/43.8 67/42,5 4,5 ‘68/44,5. 
120 12,9 12,5 12,85 
117/13000 нд, 120/13000 120/13000 114112500 
„ 66/11000. нд, 59/10800 66,4/12000 68/11500 
впрыск топлива впрыск топлива — впрыск топлива 
жидкос жидкостное — жидкостное — жилкостное — жидковтное 
эпектростартером  злектростартером эпектростартером 
ТРАНСМИССИЯ 


многодисковое, в масляной ванне”  многодисковое, в масляной ванне 





шестрня шестернями  шестернями  шестернями  ‘шестернями 

б-супенчатая б-ступенчатая б-ступенчетая бчступенчатая бчступенчатая 

целью целью елью целью елью 
ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

‘диагональная, из алюминиевого сплава пиагональная; изалюминиевого сплава 
















телескопи к телескопиче-  телескопиче- топоскопическая 

кая, пер скал, перевер- ская, перевер 
нутого тила_— НУТОГО ти нутоготипа — НУТогО типа 
41 41 43 4 43 
120 120 120 120 Нл, 
пи РА-вК, — ЦПЕТТаК, маяу- маятниковая; — маятниховая,  Маятниковая: 
‚с моноаморти- никовая, с мо- с Моновморти- с момоаморти- с монозморти- 
затроми — ноамортизато- заторми  затороми  затороми 
прогрессивной ром и прогрес- прогрессивной прогрессивной прогрессивной 
характери- — сивнойхарак- характер  характери  характери- 
стикой теристикой — СТИКОЙ стикой стикой 
130 13 130 120 ид 
2310-мм дио- 2х300-мм дис- 2х300-мм дис: 24310-мм дис- 2х308-мм диска, 
ка, 4-поршне- ка. 4-поршне. ка, А-поршне. ка, 4-поршне- 4‘поршневые 
вые радиаль- вые радиаль- вые радиаль- вые ралиаль» скобы 
ные скобы — нывскобы — нывскобы — ныв скобы 

220-ми 220-мм диск, 220-мм диск, 2204им диск 
1-поршл 1поршневя  2-поршневая  `поршневая  |-поршневая 
скоба скоба скоба скоба скоба 
чеологят” `12065ав7  ЧЗОтО2НА  Ч207О2ВИИ  120ОАТЯ 
180/557817 180557817 180557417  180/552Я 1ВОББНИ7 

= тото 
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Каждая команда конструкторов реша- 
ла собственные задачи. Инженеры Нопда 
бились первым делом за снижение мас 
сы; 169 кг прежней версии — это просто 
неприлично! Иные современные «литры: 
полегче будут. В ходе «откачки жира» 
удалось снять целых 6 кг. За счет чего? 
Прежде всего, заново «обсчитали» раму, 
сделали ее стенки тоньше в тех местах 
где это не скажется на прочности — доло 
1,5 кг! Задний подрамник (он, как и ра 
ма, отлит из алюминиевого сплава) уда- 
лось облегчить на целых 668 г! (Обрати- 
те внимание: производитель указыва 

тишний вес» с точностью до грамма, по- 
тому что каждый дается невероятными 
интеллектуальными усилиями!) Перера 

ана конструкция маятника задней 
зай Рго-лК; если раньше узлы 
крепления амортизатора и регулировки 
натяжения цепи представляли собой от. 
дельные детали, то теперь они отлиты 
как единое целое с маятником. Борьба за 
похудание» коснулась и деталей силово- 
го агрегата: например, новые форсунки 
на 64 г легче старых. Смейтесь-смейтесь 
но вот так, по граммам, и сбросили 6 кг. 

Да и востальном обновленная Ноп4а — 
«ягодка опять». Все модные «цацки» при 
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же» 


: и телескопическая вилка перевер. 
нугого типа, и тормоза с радиальными 
скобами, и упрятанный в 
шитель. Пик мощности (117 л.с.) остал- 
ся прежним, а вот максимальный крутя 
щий момент подрос с 63 до 66 Нм - это 
говорит о том, что мощность хоть нена: 
много, но выросла в диапазоне «рабо- 
чих» оборотов. Конструкторы концерна 
применили интересное техническое ре. 
шение: ввели дополнительный диффу 
зор во впускном тракте, ближе к впуск- 
ному клапану. Он ускоряет поток топ- 
ливно-воздушной смеси «на входе». 

Из троицы  модернизированны 
японцев» самые большие перемены, 
пожалуй, у Кау’азак: №пуа 2Х-6В. Глав- 
ное новшество в конструкции силового 
агрегата - переход на систему впрыска 
топлива с двумя форсунками на ци 
линдр (как у Нопаа СВЕбООВЕ). Допол- 
нительные форсунки установлены 
за воздушным фильтром и включаются 
в работу на высоких оборотах, когда 
требуется обеспечить двигателю «раци- 
он усиленного питания». Увеличено 
проходное сечение диффузоров, а по- 
скольку в этих деталюшках места для 
такого разукрупнения, мягко говоря, 


востовик глу 


Г Камея 


Система впрыска топлива Камазак! 2Х-6В — 
с двумя форсунками на цилиндр. 





маловато, то диффузоры сделали 
овальными. Еще одно техническое ре. 
шение позаимствовали у Зи2иК!: «про- 
дырявили» отверстия в нижней части 
стенок цилиндров — это для уменьше 
ния насосных потерь. Новые распредва- 
лы — такие же, какие прежде предлагали 
лишь в специальном наборе для подго 
товки к гонкам. А в выпускную систему 
добавили мощностной клапан, улучша- 
ющий характеристики мотора на малых 
и средних оборотах. Новое сцепление — 
с «обратной пробуксовкой»: оно не поз- 
воляет колесу заблокироваться при рез 
ком сбросе газа 

Рама сохранила прежнюю конфигура: 
цию, но расстояние между рулевой ко 
лонкой и осью качания маятника сокра: 
щено на 13 мм - причем только 7 мм уш 
ло на уменьшение базы, аб мм — наудли: 
нение маятника. Хотя сам маятник ка 
жется очень внушительной отливкой, 
на самом деле он легче прежней конст 
рукции. Интересно, что через него про- 
ходят и выпускные трубы - так их уда 
лось подвести к скрытому в хвостовик 
тлушителю. Передние тормозные дис- 
ки лепестковые, они лучше охлаждают 
ся и очищаются. А скоба заднего тормоза 
смонтирована прямо на маятнике подве- 
ски, без промежуточных тяг 

На фоне этих драматических перемен 
обновление Уатара У2Е-Вб выглядит 
зишь легкой модернизацией. У мотоцик 
ла появилась другая передняя вилка — пе 
ревернутого типа, радиальные тормоз 
ные скобы - ну, без этого нынче в «выс 
шем свете» не покажешься. Измененный 
впускной тракт позволил поднять макси- 
мальную мощность до 120 л.с. при 
13 000 об/мин. Впрочем, маркетологи 
концерна упорно продолжают давать 
два значения мощности — «по стандарту} 
и сучетом влияния системы инерцион 
ного наддува. Второй показатель замет- 
но «красивее»: 126 л. с. Конкуренты 
по такой методике мощность не опреде 
ляют — видимо, считают это бравадой 

На японском фоне британский Тнитрь 
Паугопа выглядит бледно. Ни вилки-«пе 
ревертыша», ни радиальных тормозов 
Из всех модных «наворотов» — лишь сцеп 
ление с «обратной пробуксовкой». Ви’ 
дать, от безысходности такой англичане 
и решили прибавить хотя бы рабочего 
объема. «Кубиками», как кашу маслом, 
мотор никогда не испортишь 


СЧИТАЯ Л.С. И ЦЕНТЫ... 

Какой из новых спортбайков найдет 
больше поклонников? Не просчитаешь. 
Цифирь и нагромождение технических 
подробностей теряют всякое значение, 
если разговор заходит о такой простой 
штуке, как верность марке. И тогда эмо- 
ции нивелируют все технические аргу 
менты. А каковы новинки «в бою»? 
Бой» и покажет! № 












































Сцепление Камазак! 2Х-6Я - «с обратной пробук- — Уникальная для серийных «шестисоток» 
совкой»; этот механизм предотвращает блоки- особенность Камазак! 2Х-6В — лепестковые 
ровку заднего колеса при резком сбросе газа тормозные диски 





Маятник задней подвески КамазаК! 2Х-6В - де- Хвостовики современных 

таль сложная и многофункциональная; непосред- «шестисоток» обрели единый дизайн: 
ственно к нему крепится скоба заднего тормоза, — дуло глушителя, фонарь на светодиодах 
и через него же проходит выпускная труба. (Камазак! 2Х-68). 





Еще один «перебежчик» к «шестисоткам» Чтобы разместить внушительных размеров 
из техники «литров» — мощностной клапан дроссели Камазак! 2Х-6В, пришлось 
на Камазак! 7-68. их сделать овальными. 





ПОРТРЕТ НА. ПАМЯТЬ 








Как и подобает преступни- 
ку-рецидивисту, байк сме- 
нил множество имен. 
В Японии его называли 
Камазак! 500-5$, за ее 
пределами ходил под 
«кличками» Н1 и Масп 1, 
а на излете преступной 
жизни - КН500. А уж 
сколько он угробил наро- 
ду - не счесть... 





сему виной его двуликий харак- 
тер: прямо-таки доктор Джекил 
и мистер Хайд о двух колесах. 
Вы могли долго ездить на нем 
и восхищаться покладистым нравом, 
а потом случайно открыть газ на пол- 
ную... И доходяга на 6000 об/мин пре- 
вращался в взбесившегося скакуна! С та- 
ким не всякий мог совладать... Эти мета- 
форы для красного словца. На самом 
деле, замечательный был мотоцикл. 

Его история началась в 60-х годах, ко- 
гда в концерне Ка\уазаК! (суда, локомо- 
тивы, самолеты и т. д.) всерьез озаботи- 
лись тем, что его марка «не ложится 
на слух» обывателя. И тогда боссы ком- 
пании решили сделать ее «звонкой» — пу- 
стили бренд в народ на мотоциклах. 

Сразу после второй мировой войны 
отделение по производству авиадвига- 
телей занялось выпуском мотоциклет- 
ных моторов, а потом и комплектных 
мотоциклов. Но, скажем честно, эти 
машины были «не ах»: заурядные «ра- 
бочие лошадки», отнюдь не блистав- 
щие ни качеством, ни техническими 
параметрами. 

И начались реорганизации, пертурба- 
ции, лихорадки «вынь да положь».. 
А уж «вынули» на славу: инженеры кон- 
церна в середине 60-х разработали па- 
рочку мотоциклов средней кубатуры 
с 2-цилиндровыми 2-тактными мотора- 
ми, с дисковыми золотниками на впуске: 
250-кубовый Затига! и 350-кубовый 
Ауепвег («Мститель»). Лихие братцы: 
31-сильный Затига! развивал скорость 
165 км/ч, а 40-сильный Ауепзег — аж 175 
км/ч. Неплохо для 60-х годов? Любую 
английскую «пятисотку» той поры они 
«рвали в клочья», да и машине более со- 
лидной кубатуры могли рать задни- 
цу. И пошла молва... 

Не только в Японии, мотоциклы встре- 
тили особенно восторженный прием 
в США. Нужно было развивать успех — 
в больших кубатурах. Ради этого кон- 
церн даже прикупил компанию Мезиго, 
выпускавшую копию английского 650- 
кубового В5А образца 50-х. Увы, от «анг- 
лояпонца» американцы с презрением от- 
воротили физиономии. И тогда на чер- 
тежных досках появились первые эскизы 
4-цилиндрового 4-тактного мотора... 
Опять облом! Шпионы донесли: мото- 
цикл такой же конфигурации вот-вот вы- 
пустит Нопда. Это сейчас боссы сказали 
бы: «Нуи что?!» А тогда они были весьма 
озабочены сохранением едва-едва дос- 
тигнутой уникальности. И созрело новое 
решение — создать 2-тактную 500-кубо- 





Камазак! Н1, первая версия (1969 год). Если мотоциклу хотели польстить, 
его фотографировали справа; два глушителя смотрелись «богато, 





вую машину, не уступающую по динами: 
ке аппаратам большой кубатуры. 
Вариантов было два: увеличивать ра- 
бочий объем 2-цилиндрового мотора 
или создать совершенно новый З-ци- 
линдровый. Выбрали второй. Хотя 1 


кая схема и заставила отказаться от 
дисковых золотников на впуске: негде 












было разместить карбюратор для сред- 
него цилиндра, В целом устройство дви- 
гателя соответствовало уровню тогдаш- 
него японского мотостроения: картер 
с горизонтальным разъемом, алюмини- 
евые цилиндры с чугунными гильзами, 
4-канальная продувка, система раздель- 
ной смазки. Революционным стало та- 


Хотя рама и выполнена по канонам гоночной 
школы (явно ее происхождение ведется 

от знаменитой МоЧоп Реа!пегьеч), 
она оказалась слишком уж ажурной. 





кое новшество, как электронное бес- 
контактное зажигание — впервые для се- 
рийного дорожного мотоцикла! Оно 
обеспечивало безупречный запуск при 
любой температуре. Справедливости 
ради надо сказать, что поначалу ультра 
новинка надежностью не отличалась — 
настолько, что через несколько лет на 
мотоцикл начали устанавливать тради- 
ционную контактную систему. Но — вее- 
то на год: вскоре создали электронную 
систему второго поколения, избавлен- 
ную от «детских болезней ро. 

Рама мотоцикла - в лучших традициях 
тоночных машин той поры: трубчатая 
полностью дуплексная конструкция, 
с «перехлестом» у рулевой колонки. Увы, 
в погоне за снижением массы (вся маши: 
на весила 174 кг) конструкторы взяли 
слишком уж тонкостенные трубы, что 
нелучшим образом сказалось на жестко- 
сти ходовой части. Явно не соответство- 
вал динамике машины и передний двух- 
кулачковый барабанный тормоз. 

Дебют супер-Ка\азаК! состоялся в сен 
тябре 1968 года. Мотоцикл поражал ди: 
намикой 500-кубового мотора — его 
60 л.с. разгоняли байк до скорости 190 
км/ч, а «сотню» с места он набирал чуть 
больше чем за 4 секунды. Но поражал 
он не только динамикой, а и стройным 
обликом. Необычной, а потому привл 
кательной оказалась его несимметрич- 
ность: два глушителя справа и один сле. 
ва. Довольно скоро выяснилось, что это, 
мягко говоря, машина не для каждого. 
Нет, и «чайник» вполне мог с ней совла- 
дать, но только при условии, что никогда 
не будет раскручивать мотор выше 6000 
об/мин. Выше следовал злобный под 
хват! Мощность подскакивала с 45 до 
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На трассе — гоночный вариант, Камазак! НИВА. 





5. с. всего за 500 об/мин. Теперь пред 
ставьте: перед входом в поворот вы бла 
горазумно перешли на пониженную пе- 
редачу, а в середине виража неосторож: 
но преодолели предел «6000» - имашина 
взвилась на дыбы! 

Народу на тех «Кавах» побилось нема 
ло. Кроме взрывного мотора, коварств 
добавляли ей и хлипкое шасси, и слабые 
тормоза. Зато в умелых руках мотоцикл 
в «гонках от светофора» был способен 
«накормить пылью» водителя любого 
автомобиля или мотика - будь то даже 
Еетан или новейшая Ноп4а СВ750. 
Поэтому расхватывали их — горя 
чие пирожки. 














«Родео-байк»: 
750-кубовый Камазак! Н2. 








Барабанный передний тормоз явно слабоват 
для скоростных возможностей машины, 





В целом стройную «фигуру» подпортили высту- 
пающие крышки генератора и масляного насоса. 








Гидравлический демпфер руля (он сменил 
примитивный фрикционный в 1972 году) 
помогал обуздать неукротимый норов машины. 





Естественно, сразу возник вопрос; 
а нельзя ли самый динамичный в мире 
дорожный мотоцикл превратить в гоноч- 
ный? Такая модификация — под индек- 
сом НЛК — родилась уже в 1970 году. Пра: 
ктически серийный двигатель удалось 
без труда форсировать до 75 л. с. И втом 
же сезоне новозеландец Джинджер Мол- 
лой занял второе место в чемпионате ми- 
ра в классе 500 см’. Неплохо? И надо 
учесть, что опередил его лишь Джакомо 
Агостини — гонщик столь же выдающего- 
ся уровня, как ныне Валентино Росси. 

Успешная машина, как водится, стала 
родоначальником целого семейства. 
Оно дебютировало в 1971 году: «генети- 
ческими» наследниками 500-кубового 
аппарата стали 250-кубовый $1 (32 л. с. 
168 км/ч), 350-кубовый 52 (45 л. с., 178 
км/ч) и «царь горы» — 750-кубовый Н2 
(74 л. с., 203 км/ч). Вы спросите, как же 
управлялись с 74-сильным зверем, если 
и 60-сильный был неукротимым? 
Да просто: его 
более плавной 
не зря же американцы прозвали его «ро 
део-байк»). Особой популярности он 
не снискал и из-за своего неуемного ап 
петита: 10-14 л на «сотню» для хорошо 
отрегулированного мотора. 

По крайней мере, 750-кубовая версия 
обладала несомненным достоинство 
хорошо останавливалась благодаря пе- 
реднему дисковому тормозу (остряки у 
верждали — только для того, чтобы не 
пропустить очередную бензоколонку) 
Вскоре сей полезный узел прописался 
и на прочих «тройках». Параллельно 
конструкторы щепетильно, один за дру- 
гим устраняли все огрехи машины: уси- 














рактеристика была куда 
(хотя и не слишком 




















«Присмиревшая» финальная версия — 
Камазак! КНБ00 (1976-1977 годы) 


лили раму, установили гидравлический 
рулевой демпфер, модернизировали за- 
жигание, сгладили взрывной характер 
мотора. Увы, ничто не дается даром: мо- 
тоцикл присмирел и потяжелел. Согла- 
ситесь, 51 л. с, на 192 кг массы - совсем 
не то, что 60 л. с. на 174 кг, как в первом 
варианте. Нынче начинающим коллек- 
ционерам более опытные советуют: хо. 
тите выезжать на слеты, - покупайте 
поздний вариант, он надежнее и покла 
дистее. Мечтаете заиметь истинную цен: 
ность, - ищите машину первых годов вы- 

















| ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА | 
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Модель канава! 500 Ни 
Год дебюта 
Сухая масса, кг | 
База, мы | 
"Макс. скорость, хи | пуска. Но, ради бога, если жизнь дорога, 
Двигатель ‘дровый. | не ездите на ней! 

‘рядный, 2-тактный Отходную тому поколению мощных 
Рае ии двухтактных мотоциклов пропел топ- 
диво 6058.8 ливный кризис середины 70-х годов. 
роет | Полулитровая модификация и 750- 


т бовый собрат ушли со сцены. 250-кубо- 





"Делом вая «малышка» и 400-кубовая «Кава» 
Коробка передач | дотянули до 1980-го. Но в памяти «по- 
Рама ‘дуплексная, стальная вернутых» на мотоциклах осталась все 
Передняя вилка телескопическая | же «пятисотка» - необузданный скакун, 
| НЫ я прирожденный убийца. № 
| Передняя шина 3.25-19 Фото из архива ралакции 
Задняя шика и журнала Моюсеизто 4'Ероса 


4,00-18. 


12 исто $63 
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евгений ПЕВЗНЕР, фото автора 


Коллекционирование и реставрация старинной техники - всепоглощающая страсть. 
Старинщиков хлебом не корми - дай собирать-перебирать старые «железки» и воссо- 
здавать из хлама нечто. А заговоришь с этими милыми людьми - все равно повернут 


на любимую тему... 


Но ведь ужас как интересно! 





редставлю некоторых персона 
жей «антикварной» тусовки. 
Я встретил их на московском 
«Мотор-шоу» подле экспозиции 
ямер-галерея Ильи Сорокина» 
Александр Ростиславович Нестеров — 
представитель старшего поколения лю- 
бителей ретро-техники. В свое время 
в московском клубе «Следопыты автомо- 
тостарины» (САМС) больше был известен 
г, Олег Ростиславович — заядлый 
билист. Он сохранил довоенную 
ГАЗ МЕ, на которой, представьте 











«эмку» 
себе, его привезли из роддома! И он же 


собрал фактически «с нуля» знаменитую 
«полуторку» — грузовик ГАЗ-АА. 


54 2 лоте 


—А я всегда больше интересовался мо, 
тоциклами, — рассказывал Александр Ро- 
стиславович, — Было у меня всякой тех 
ники изрядно - и ш@ап В СыеЕ 
и Найеу разной кубатуры... А как-то 
предложили приобрести любопытней- 
ший мотоцикл - вот этот Непдегзоп 
Больно интересная машина — и согласил- 
ся взять. Но всерьез ею заняться руки 
дошли только сейчас, когда стал пенсио- 
нером, а до тех пор все свободное время 
отдавал аквалангу ... Ходовую часть при: 
водил в порядок сам и красил тоже. Вро- 
де получилось аккуратно, а сюда приеха- 
ли, жена поглядела на всю ту красоту 
что здесь выставлена, — давай обдирай, 








Пусть этот Наиву-Озм!зоп сейчас далеко 
не в том виде, в каком он сошел с конвейера, 
но реставратор сохранил главное — 
соответствие стилю своей эпохи, 


говорит, все свое 
да отдай кому-нибудь из 
красить как следует — ч 
цикл выглядел не хуже! 
Шутки-шутками, а пришлось, так что 
пока мотоцикл экспонируется без двига- 
теля. Разборка и дефектовка силового аг- 
регата принесли владельцу’ сюрпризец 
оказалось, ведущая шестерня первой пе- 
редачи, работающая в постоянном зацеп: 
лении, сильно изношена. Мало того, что 
размер «питчевый» (т. е. дюймовый), так 
вдобавок к тому на одном валу с дефект 
ной шестерней посажена еще и другая. 


малярное искусство 
гих ребят по. 
обы наш мото: 




















Она еще и «хитрая» — со спиральны- 
ми зубьями, и тоже «питчевыми» 
Такую деталь нынче никто даже не 
возьмется сделать, а без нее - никак: 
коленвал двигателя в раме располо- 
жен продольно, а валы коробки пе 
редач - поперечные, поскольку при- 
вод заднего колеса цепной. Спираль- 
ная пара, выходит, и обеспечивает 
передачу крутящего момента под 
прямым углом, Вот такой перпенди: 
куляр! Но не менять же из-за дефек. 
та весь двигатель! Он же сказка, ес: 
ли кто понимает: рядная нижнекла 
панная 1300-кубовая «четверка» 
с раздельными цилиндрами, причем 
каждый отлит вместе с головкой, а 
клапаны устанавливаются через спе 
циальные отверстия с резьбовыми 
пробками... Поговорил я тут с ребя: 
тами, — просветлел лицом Нестеров, 
— вроде бы берутся помочь — есть в 
их головах гениальный вариант. 
Впрочем, и ходовая часть тоже интерес: 
нейшая «штучка». Чего стоит один только 
ленточный задний тормоз! А, каково! 
Ато, что перья передней вилки проходят 
сквозь крыло? Это ж изящнейшее дизай: 
нерское решение конца 20-х годов. 
Вообще-то, это полицейский мото: 
цикл, — объяснил владелец. — На нем спи- 
дометр с дополнительной стрелкой: при 
сбросе газа она фиксирует показатель 
предыдущей скорости. Понятно — зачем? 
Догнал коп лихача, проехал сколько-то 
у него «на хвосте», потом остановился — 
а на спидометре зафиксировано превы- 
шение скорости. И радар не нужен! 
(Не оспаривая это утверждение вла- 
дельца, заметим, что некоторые специа: 










































Этот Нелфегзоп и сейчас - красавец, даже без мотора. Будете спорить? 


‘Александр Нестеров: «Многие молодые 
ребята подходят, задают вопросы. 
Приятно, что техника прошлого 

им более интересна, чем девчонки, 
что вон, напротив, танцуют на капоте. 
значит, не зря мы сюда привезли 
мотоциклы.» 


= 1 



























листы считают такой механизм стан 
дартным оснащением американских 
спидометров того времени - прим. авт.) 

Два таких мотоцикла привезли в свое 
время работавшие в США инженеры. 
Позже одна из машин «уплыла» за грани 
цу, а вторая и, похоже, единственная 
в России - вот она, реставрируется по. 
немногу. Глядишь, в скором времени мы 
увидим Непдегзоп К 1928 года на ходу 

А вот другая история страсти - сравни: 
тельно недавно страдающего благород: 
ной «болезнью» ресгавратора, Тарас 
Арбузов мальчишкой ез- 
дил на велосипе- 














Тарас Арбузов: де с моторчи 
«Считаю, что задача ком Д-6, на С2, 
реставраторов — иничто не пред 


вещало больших 
«неприятностей», 
нолет шесть назад 
на глаза попалось 
объявление «Про- 
дам Найеу-Рау!45опт 
М1, 1935 года». 
— Он перевернул 
мою жизнь! Восстано: 
вление заняло около 
трех лет, старался все 
делать сам, разве что 
мехобработку заказывал 
на стороне. Постепенно 
раритеты захватили на 


сформировать рынок 
раритетной техники,» 


Дмитрий Лебедев: 
«То, что делают 
российские реставра- 
торы, — это инвести- 
ции в будущее, 

в котором многие 
найдут в ретро- 
технике и удоволь- 
ствие, и, возможно, инже- 
нерное вдохновение. И уж точно — м 
уважение к техническому прошлому.» 








пота 555 


са 


Уникальный узел — ленточный тормоз заднего колеса, 





столько, что занялся реставрацией про- 
фессионально. Уже полгода существует 
моя мастерская, сейчас в работе шесть 
мотоциклов. Надеюсь, половину из них 
сможем в готовом виде показать на сле: 
дующей выставке, — рассказывает Тарас 

На подиумах по углам другого стенда 
«Мотор-шоу» - мастерской Дмитрия 
Лебедева — расставлены четыре мотоци: 
кла, пятый — в центре. Наибольшее вни 
мание посетителей привлекали, как ни 
странно, не довоенные аппараты, 
а скромная, но с большим вкусом вос- 
‘ановленная Раппоша, 
Хозяин стенда делился с плохо скрыва- 
емой гордостью: 

Невзначай подслушал разговоры посе: 

тителей: «Такая же была у моего отца», 
к...И у деда», «...меня возили в такой коля- 
ске»... Это своего рода семейная носталь 
тия, - рассказал Дмитрий. - Раплоша пом- 
нит даже нынешнее поколение! Для кол- 
лекционера эта модель-— вещь абсолютно 
некоммерческая. Но я себе сказал: такие 
мотоциклы должны жить дальше. Более. 
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Воссозданный 
4-цилиндровый 
2ипдарр КО. 


Ярослав Конкин: 
«Самое интересное — 
восстановить из хлама 
вещи, которые в совре- 
менной жизни уже 

не существуют.» 


Раппопйа — не Бог весть какая редкость и древность, но 
интерес вызывает не меньший, чем уникальные экспона- 
ты. Потому что это живая, еще не позабытая история, 


того, их должно быть много! Не только 
чтобы ностальгировать. Думаю, для тех, 
в ком пока спит страсть к собирательству 
и реставрации, этот «малобюджетный» 
вариант - импульс, чтобы сделать шаг 
в мир антикварной техники. А для того, 
чтобы тема ретро-техники жила и не уга- 
сала, увлечение должно стать массовым, 

Хобби Дмитрия Лебедева когда-то на- 
чалось с мопеда и работы с чужими «же- 
лезками», А потом удалось купить полно- 
стью комплектный, но... до болтика ра- 
зобранный ВМУ/ В-66. 
ы с товарищем его собрали за трое 
суток без сна и отдыха — просто для того, 
чтобы прокатиться — до того было инт 
ресно. — А сейчас в коллекции Лебедева 
почти 20 мотоциклов. 

Единственный в зале советский мото- 
цикл — спортивный М-75М, его представ- 














лял питерский коллекционер Ярослав 
Конкин. Знаменитый это был аппарат! 
В 50-е годы на таких выступали ведущие 
гонщики страны. До наших дней дошел 
только мотор, все остальное воссоздано 
по образцу, хранящемуся в Политехни- 
ческом музее, по фотографиям, сведени- 
ям из книг. «Однако я считаю, что эта ра. 
бота вправе называться реставрацией, 
ведь двигатель - «родной», все детали — 
оригинальные или восстановленные, 
они с серийных мотоциклов, выпускав- 
шихся на том заводе», — объяснял 
Ярослав Конкин. Рассказал, что ретро- 
техникой интересовался с детства. 

В разное время, в разном возрасте они. 
вступили в этот удивительный мир, 
и «импульсы», подтолкнувшие их сде- 
лать шаг сюда, тоже разные. Одно у них 
общее: ни заговорами, никаким «хирур- 
гическим вмешательством» их назад 
не увлечешь: нет притягательности 
мощнее, чем исследование человеческой 
мысли, Да никому и в голову не взбредет 
звать их в «нормальную» жизнь: на них 
держится этот мир. 















































и. ММаФЬке.ги. 


- вырежь купон. 
» зайди на сайт мил 
« получи скидку 50 долларов» 
при покупке мотоцикла 
во «Владбайке», 
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|1 [9]: 19] Що) НЯЯ АРАРАТ 
РАСПРОДАЖА 


скидка до 


Шлемы Ага’: ВХ7, Эюпе(, Аз!га!, 52-гат 

Глушители УозВитига (Нопфа СВЕ954ВВ Уатава У2Е В-1 02-03) 
Демпферы руля Маз (Уатана 22 В6 04- Нопда СВВ954ВВ) 
Тормозные шланги бооди4де (Нопда Уатапа Камиазак! Зизик!) 
Слайдеры Моко (Нопда У Ка\мазак! Зигик\) 

Лобовые стекла 2его Сгамйу (2Х9К 00- СВВ600 00- 

'65ХВ 600/750/1000 00-) 

‘Оригинальные расходники (Нопда Уатава Ка\уавак! Зигик) 
Вся гамма масел Мо! 

Свечи МСК (Япония) 

Перчатки |соп Титах Гопд (США) 

Наклейки на бак, накладки карбоновые на траверсы 
Оригинальные зеркала и крышки генераторов (Уатапа Нопда) 
Тюнинговые указатели поворотов [оскпаи РИ!рз. 
Подарочная продукция Уатапа 

Противоугонные замки 

Чехль! для мотоциклов 


1 ‚И многое друг 











Ф 
СУПЕРЦЕНЫ 


НА СНЕГОХОДЫ 2005 гола 
Распродажа мотоциклов, гидроциклов: 
Ремонт, гарантийное обслуживание 
Прием техники на комиссию 
Запчасти, аксессуары, тюнинг: 
Уагпава, Ка\мазаК!, Нопда, Зи2иК! 


780-79-09 


ул. Привольная, 70, к. 1 
ммм пло. ги 











ТРАИК КАК 


РАЗРУШИТЕЛЬ 


Тех, кто не любит трайки, можно по. 
жалеть. Но не торопитесь прижимать 
к груди трайконенавистника и успока- 
ивать: «Ничего-ничего, и тебя 
чат». Клиент этот коварен и изворот 
лив! Вроде бы притих уже борец за чис- 
тоту мотоциклетных рядов, перестал 
колотиться и брызгать слюной, даже 
согласился с вашими железными аргу 
ментами (типа «у тачки садовой тоже 
два колеса» и «двухколесные мотоцик: 
лы свое отжили, будущее за одноколес- 
никами — спроси в любом цирке!») 
Как бы не так! Отойдет на несколько 


выле: 





58 2 люото е == 














ПСИХОЛОГИЧЕСКИХ 


КОМПЛЕКС 


метров, запрыгнет на свой мопед 
и скриком «Трайки - г...вно!» исчезнет 
в ночи. (Для пущего эффекта предста- 
вим, что дело происходит ночью.) 

Нет, серьезно, разве плохо, что мото- 
цикл прочно стоит (и даже время от вре- 
мени передвигается) на трех ногах? Ко- 
му плохо? («Плохо утром — хорошо вче- 
ра!» - подсказывает, явно не к месту, 
внутренний перломет). В природе такое 
встречается сплошь и рядом. Э-э-э... Ро- 
яль, например. Или собака-инвалид.. 
Ну что? Нечем крыть против собачки? 
Или наравне с трайками вы ненавидите 








МЕДИКО-ФИЛОСОФСКОЕ ЭССЕ БЕЗ ПРОЛОГА И ЭПИЛОГ 


собак и все живое оптом? Тогда вы, ба- 
тенька, этот... (Так-с, где мой словарь? 
Кто-нибудь видел мой словарь?) Короче, 
вам к другому доктору 

А жесткая задняя подвеска? Слепому 
видно: миф о ее никуданегодности запу- 
щен производителями амортизаторов, 
Мировой заговор налицо! Масоны - соп- 
ливые дети в сравнении с этими алчны- 
ми типами. Американцы, уж на что на 
род изнеженный, а вона как рассекают 
на чопперах-«хардтейлах». И хоть бы 
хны им. (Дороги, скажете, там не чет 
нашим? Тоже миф! Притом миф вред- 


























ный, глубоко непатриотичный. Этак вы 
договоритесь до того, что зарплаты у них 
выше...) А ведь речь идет о мотоциклах 
одиночках. У трайка же, будь он хоть 
трижды жесткозадым, под седлом колеса 
нет, и при прыткой езде неровности до. 
рожного покрытия весело подбрасывают 
в воздух то левое, то правое заднее ко) 
са, благодаря чему ваше седалище счаст 
ливо избегает болезненных «пробоев 

Нет, грех на душу брать не будем - виб 
рация есть. «Но разве это вибрация? 

как сказал бы дорожный рабочий с от 
бойным молотком или контролер ОТК 
плоимитаторном заводе. 

А если у вас к тому же сидячая ра 
пользуот такого тренажа трудно переоце 
нить: профилактика сами знаете чего 

Видите, какая полезная штука трайк 
‘с жесткой задней подвеской! Даже удиви: 
тельно, что они в наши дни встречаются 
все реже. А ведь в годах 50-60-х, пожа 
луй, добрая половина трайков, построен 
ных на базе мотоциклов («УМ трайки» 




















рота, 








_ Передний тормозной ‘барабан несет не только декоративные функции. 
мо ие опт. 


Впервые этот оригинальный способ защиты 
топливного бака был испытан на реке Ипр. 






с кормой от «Жука» и переделанные гру 
зовые трициклы в счет не берем), неиме 
ла мягкой подвески заднего моста. А что 
теперь 
Встречаются, конечно, энтузиасты. Для 


нем, как говорится, с огнем 


таких варит свои «жесткие» рамы гол 
ландская компания УС (распространяют 
ся в том числе и через известный каталог 
2о41с). Можно еще вспомнить англичан 
из конторы с постным названием Ешо 
Сизюпу, которые строят по заказу трай 
ки-«хардтейль» из Уатана и Ка\’азак 
Ну и, конечно же, во всем мире отдель 
ными деклассированными и не очень 
элементами строятся 
трайки. Какая такая задняя подвеска! По. 


жесткие» рэт 


Ине дай вам Бог удариться об эту трубу своим самым 
сокровенным! Во избежание подобного рода травм 
тормоза сделаны вялыми и малоэффективными. 


са тете $59 





аты будешь с ней возиться, жизнь про- 
несется мимо на золотом паровозе! 

Компания 5РОС из Города Томминоке- 
ров, прославившаяся в свое время телефо- 
нами для спиритических сеансов и само- 
настраивающимися гитарами, построила 
Ргейтасвовееп в знак протеста. Объект, 
против которого направлен протест, не 
выбран до сих пор. Тем серьезнее положе: 
ние, Ведь им (объектом) в любой момент 
может стать каждый из нас 

Особенности конструкции видны на 
снимках. Основные элементы: мотор от 
‘Днепра-11», изготовленная специалиста- 
ми РисаН за две бутылки водки рама типа 
«птичья клетка для птеродактиля» и «жи: 
гулевский» задний мост. Кстати, при пер- 
вой пробной поездке оказалось, что трай 
охотно ездит задом (не буквально, конеч: 
но, задним ходом), но совершенно не ис- 
пытывает энтузиазма при езде вперед - 
кардан у оппозита, видите ли, вращается 
в ином направлении, нежели у «Жигу- 
лей». Странно и даже где-то подозритель 
но; Пришлось перевернуть на 180 граду: 
сов редуктор моста. Ну и что! В 1927 году 
аналогичный казус произошел при тор- 
ественном сходе со стапеля первого 
\УоКо — и каков автомобиль теперь? 


60 > лаоте №1 


В знак протеста против 
‘протеста, заявленного 
своим трайком, скромные 
‘кудесники из $РОС изваяли 
на базе ветерана Камазак! 
7Х550 (он же 6Р2550) этот 
‘стритфайтероподобный 
МмМВгидег, 





И еще одно пересечение с автомобиль- 
ной историей. Как известно, водителям 
легендарного Рог Т предписывалось 
преодолевать крутые подъемы задним 
ходом, так как бак находился в корме, 
и топливо из него поступало самотеком 
Проверено: смысл в этом добром совете 
был — не брешет история 

А вот сиденье с набивкой из волос дев- 
ственниц получилось жестковатым. Ска- 
зался дефицит сырья. (Попробуй найди 
сегодня такую! А найдешь — так окажет- 
ся старая и лысеющая особь. Не те уже 
моральные устои в обществе, ой нете...) 

Зеркала — плохая примета. Передний 
тормоз. запрещен к использованию на 
трайках Адисабебской конвенцией ор- 
нитологов-вуду 1947 года. Демонов мож- 
но отпугивать при помощи специально- 
го антидемонического клаксона, 

Ничего не забыли? Государственный 
номер? Как же, имеется. Надежно упря- 
тан в подсумке, закрепленном на вилке. 
Остановит, предположим, блюститель 
порядка на дорогах и вкрадчиво так по 
интересуется: мол, не забыли ли вы про 
номерок? А вы ему: «Отнюдь, херр лёйт. 
нант! Милости просим взглянуть!» 
И на свет божий появляется жестянка 
эпохи застоя, с белыми цифрами-буква 
ми на черном фоне, притом наверняка 
собственноручно изготовленная преж- 
ним владельцем мотоцикла-донора — 
графом Толстым, Здесь, дабы вы не 
усомнились в здравости моего рассудка 
(рассудка?), необходимо пояснение. 
Некоторые пытливые умы склоняются 
к версии, что в 1910 году умер не Лев 











„Дивный вид на Кордильеры. Для этой фотосессии 


‚Огекпаспоме пришлось переправить в Колумбию. 
Что оказалось не очень трудно контейнеры плывут 


туда из Европы порожняком. Выбраться обратно. 
‘оказалось сложнее — трафик. 


ЗРОС пробует себя и в автомобильном 
тюнинга. Одна из последних разработок 
компании — антикрыло из натуральной березы 
Имеет прекрасные аэродинамические 
характеристики, но, увы, подвержено 
набегам жука-короеда. 


Николаевич, а его двойник. Сам же пи- 
сатель жил еще долго и счастливо в не- 
большой деревеньке под Слуцком и по- 
тиб только в конце 60-х. Обстоятельст- 
ва гибели очень напоминали трагиче- 
ский инцидент, произошедший с Айсе- 





дорой Дункан, С одной лишь разницей - 
на колесо намотался нелпарф, а борода. 
Жуть какая-то, даже не верится 

Намек поняли? Если да, то это стран- 
но -яни на что не намекал. Позволь- 
те на этом закруглиться. Похоже 
мной пришли... 4 








От редакции, В пылу философствования 
(или горячки?) автор позабыл упомя- 
нуть, что он же и один из авторов 3 
го трайка, Теперь все понятно? 

















САМОПАЛ 


«...Да говорю же тебе: ника- 
кая это не старая - новая мо- 
дель! Я ее видел в каком-то 
журнале!» — почти кричал 
паренек друзьям, столпив- 
шимся у красной Лама на 
слете мотоциклистов в Ма- 
лоярославце. «Да нет же, — 
не уступал ему другой, - 
присмотрись — самый насто- 
ящий самопал!» 





Хозяин аппарата, Александр Монахов 
из Ялты, примирил парней. Да, когда-то 
это была обычная Ла\уа-638. Монахов ее 
осовременил. Внешне это по-прежнему 
Ла\га, однако же по части технической. 
В ней узлы и детали от разгромлен- 


Борис ДАХНОВСКИЙ, фото Наталии ДОЛГОЙ 


СОХРАНИВ ЛИЦО И ДУХ 


ных Уатава Е78400 и Ка\уазак! КВ250. 
Как ни хороша передняя вилка а\уа- 
638, нынешние японские несравненно 
лучше. Они жестче на скручивание, да и 
гидравлика совершеннее. Та, что была на 
Кам’азак!, прекрасно сохранилась и подо- 
шла к Лама по всем размерам. Вместе 
с вилкой пришли переднее колесо и поч- 
ти весь тормозной механизм. «Почти» 
потому, что тормозные диски оказались 
покоробленными, и их пришлось делать 
заново. А’вот переднее крыло от Уатава 
лучше гармонирует с обликом дама. 
После замены вилки оставлять нетро- 
нутой заднюю подвеску было просто не- 
прилично: слабый маятник сводил на 
нет все преимущества передка, Сюда 
с минимальными доработками встал 
маятник УатаБа вместе с моноаморти- 
затором. Для крепления амортизатора 
пришлось немного переделать раму 


возле воздушного фильтра. Чтобы втис- 
нуть маятник в посадочное место рамы, 
сделал его чуть уже, После этого штат- 
ные японские подшипники на своих ме- 
стах уже не помещались, прекрасно по- 
дошли игольчатые подшипники от 
шкворней «Волги». Заднее колесо, каки 
переднее, — от Ка\уазаК: вместе с тор- 
мозным механизмом. После замены 
подвески мотоцикл стал намного лучше 
«держать» дорогу, увереннее проходить 
повороты, да и комфорта прибавилось. 
Дисковые тормоза даже не хочется 
сравнивать со штатными барабанными. 

















Цепь у зама, в отличие от Ка\уавак! 
и Уашава, расположена справа. Поэтому 
колесо Александр перевернул, а для тор. 
мозного суппорта приварил новые крон 
штейны. Цепь на чешских мотоциклах 
слишком слабая и недолговечная, такую 
сейчас и на 125-кубовых аппаратах не 
встретишь. Ее заменила более мощная, 
с шагом 15,875 мм (как у «Ижа»), в ком: 
плекте с самодельными звездочками, 

Но все это мелочи по сравнению стем, 
что Александр сотворил с двигателем. 

В первую ‘очередь соорудил систему 
жидкостного охлаждения, Чтобы его ор- 
ганизовать, Александр удалил у цилинд. 
ров ребра, кроме нижнего и верхнего, 
обернул оставшиеся листом дюраля тол- 
щиной полтора миллиметра и проварил 
аргоновой сваркой. У головок срезал 
вертикальные ребра. Основания накрыл 
сверху крышками, сваренными из листо- 
вого дюраля. Между ними — там, где рас- 
положены шпильки крепления, прива- 
рил дистанционные втулки. А затем об- 
варил стык этих «бутербродов». Чтобы 
охлаждающая жидкость циркулировала 
между цилиндрами и головками, в разъ- 
еме между ними проделал по два отвер- 
стия диаметром 15 мм. В них вставил 
втулки и уплотнил стык резиновыми 
шайбами, 

Очень заманчиво было установить 
помпу от Камаза!, но ее корпус устроен: 
так, что приспособить к дама оказалось 
невозможно. Подошел насос от... сти- 
ральной машины. А уже в него устано- 
вил надежные подшипники и сальники 
от японского узла. На левой крышке 











двигателя Александр наплавил аргоно- 
вой сваркой площадку для помпы, а 
чтобы ее вал был расположен соосно ко- 
ленвалу, на координатно-расточном 
станке выставил картер по оси отвер- 
стий под коренные подшипники, при 
крутил крышку и расточил в ней отвер- 
стие для насоса, Лопатка вала помпы 
входит в паз на специально изготовлен: 
ной гайке, крепящей звездочку мотор: 
ной передачи. 

Радиатор, термостат, датчики темпе: 
ратуры и включения вентилятора подо. 
шли от УатаВа. Заливная горловина сис. 
темы охлаждения на «японце» установ: 
лена отдельно и соединена с системой 
шлангом. На дама скомпоновать такую 
конструкцию сложно, да и пользоваться 
ей было бы несподручно, поэтому Алек- 
сандр приделал горловину к радиатору. 
Вентилятор взял от печки какого-то 
французского автомобиля: 

Современный 2-тактный мотоцикл 
должен быть оборудован раздельной 
смазкой — отдай и не греши. Тут как нель- 
зя лучше подошел масляный насос от 
КаууазаН! — он тоже рассчитан на работу 
с двумя цилиндрами. Чтобы установить 
его на правую крышку, проделал те же 
‘работы, что и при установке помпы. Пра- 
вая крышка, в отличие от левой, крепит- 
ся к картеру без направляющих втулок. 
'Случись, понадобится снять ее для обслу- 
живания генератора или замены веду- 
щей звездочки, после установки на место 
соосность валов насоса и коленвала мог- 
ла бы нарушиться. Чтобы насос не сло- 
мался от случайного перекоса, врезал 





























направляющие и для этой крышки. 

Баком для масла стал левый бардачок: 
нарастил его внутренний карман до вер- 
а и герметично обварил. Внутрь устано- 
вил поплавок, который при снижении 
уровня масла зажигает лампочку на па 
нели приборов. Врезал и смотровое 
окошко - на веякий случай. Масло, перед 
тем как попасть в насос, фильтруется че 
рез сетчатый, бывший когда-то бензино 
вым, фильтр. 

Когда занимался цилиндрами, решил 
заодно немного «взбодрить» мотор. Ра: 
сширил выпускные окна до 40 мм 
(больше нельзя - кольца могут сло 
маться) и поднял их верхнюю кромку 

















В корпусах от приборов ВАЗ-2106 установлены 
приборы от автомобиля МИЗиБНН!. В них встроен 
и велокомпьютер. Панель, на которой располо- 
жились контрольные лампы, самодельная. 

Но, согласитесь, выглядит вполне фирменно. 


тото 563 








Чтобы облагородить неказистые вазовские 
корпуса приборов, Александр обернул их листом 
от фотоглянцевателя, а снизу закрыл 
хромированными крышками. Фара — от дорож- 
ного 7. Автомобильные звуковые сигналы 
отполированы. Указатели поворотов — 

от «Иж-ПС». Все выдержано в духе «классиков». 


рость — свыше 1 59 км/ч“ 


объем - 343,5 см? 
ощутимо прибавилась” 


амортизатор Уатапа 78400. 


стным охлаждением и раздельной смазкой от КаууазаК! КВ250 
диаметр х ход - 58х65 мм 
карбюраторы — Мип! ССВР от Камазак! КВ250. 
бензокран — с вакуумным приводом 
работан для установки фильтрующего элемента от \о!Кз\иадеп. 
КПП, механизм сцепления уама 
15,837 мм (каку «Ижа») и самодельными звездочками. 
рама — уа\иа-638, доработанная в месте крепления заднего амортизатора 
передняя подвеска — КаммазаК! КА250 


КА250 с самодельными тормозными дисками 
передняя - 90/90-1 6” 
генератор - 130 Вт 

Холла, коммутатор от ВАЗ-2108 и двухискровая катушка от «Волги» 
‘блок переключателей от Уатава Е28400 
указатели поворотов от «Иж-Пб», рукоятки и зеркала заказаны по каталогам. 





сухая масса и габариты — те же, что и у Уама-638 ш ско- 


— Чамма-638 с самодельным жидко- 
‘рабочий 
мощность — 


воздушный фильтр — корпус Чама до- 


главная передача — цепь с шагом 


задняя подвеска — маятник и моно- 
передний — гидравлический Ка\уазак! 
задний — Камазак! КА250. 
задняя - 1109/90-1 8”. 

фара - С2 ш зажигание — датчик 
левый 
правый блок переключателей и 





на 4,5 мм. Немного увели- 
чил и впускные окна. Проду: 
вочные приподнял на 2,5 
мм. В продувочных окнах 
поршней срезал нижние пе- 
ремычки. Чтобы мотор пос: 
ле этих переделок хорошо 
работал на низких оборотах, 
нужны лепестковые клапа- 
ны. Александру по случаю 
достался огромный восьми 
лепестковый клапан от 
японской кроссовой «пяти- 
сотки». Он распилил его пополам - по. 
лучились две детали, подходящего для 
Зама размера. Чтобы они работали в 
полную силу, выпилил со стороны впус- 
ка окна в поршнях. 

Установил пару карбюраторов от 
Кам’азак! КВ250, лишь немного подкор- 














Карбюраторы (доработанные) и насос раздельной смазки — 


от Камазак! КА250. Рабочим цилиндром сцепления стал цилиндр 
от суппорта гидравлического тормоза «Ижа». Главный цилиндр 


заднего тормоза — от Камазак. 
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*Сведения предоставлены владельцем мотоцикла. 


ректировав пропускные сечения жикле- 
ров. Привод обогатителей обоих карбю- 
раторов вывел на панель приборов. 
У штатной коробки воздушного фильтра 
срезал верх и подогнал под размеры 

льтрующего элемента от автомобиля 








Как подступиться к расчету и изгот! 
лению глушителей? Выручил случай 
Зашел в мотомагазин и не поверил гла 
ам: на прилавке лежали тюнинговые 
лушители специально для Ла\ма. И. 
и установил на аккуратных кронште! 
нах от какой-то Ноп4а 

Привод сцепления - гидравлический, 
рабочий цилиндр смастерил из «ижев- 
ского» суппорта переднего тормоза. 
Лишнее спилил, приварил проушины 
В качестве главного цилиндра использо- 
вал тормозную машинку от кроссового 
















переключения передач, служащий у чешских мотоциклов «по совместительст- 
ву» кикстартером, заменен стандартным набором из двух рычагов от кроссо- 


вого С7. Вакуумный краник установлен на кронштейне, приваренном к раме. 














«Машинка» сцепления — 
бывшая тормозная. 


мотоцикла. Срезал кронштейн крепле- 
ния, развернул его на 180 градусов 
и приварил. Рычаг сцепления теперь 
очень мягкий, и, главное, нет требующе- 
го обслуживания троса. 

При переделке бензобака старался со- 
хранить его внешний вид. Вакуумный 
краник «поселился» на кронштейне, 
приваренном внизу бака. То, что в нем 
нет режима «резерв», - не беда: на пане- 
ли приборов есть указатель уровня топ- 
лива. А вднище бака установил поплав- 
ковый уровнемер. Снаружи заметишь 
лишь одно «неявское» — установленную 
подлицо хромированную крышку ба- 
ка от «японца». 

И «под занавес» работ самодельщик за- 
менил единственную деталь, которая со- 
всем не нравилась в чешском мотоцик- 
ле - рычаг переключения передач, слу- 
жащий еще и кикстартером, Необычное 
«совместительство», но не слишком 
удобное при езде. Теперь силовой агре- 
гат оснащен стандартным набором 
из двух рычагов. Валы, на которых они 
сидят, самодельные. 

Штатный спидометр Лама «любит 
приврать», а механическому приводу 
штатного тахометра, когда установил 
помпу, места не нашлось. Вместо них 
в корпусах от приборов ВАЗ-2106 уста- 
новил приборы от автомобиля 
МизиЬзН. Автомобильный спидометр 
забраковал — его привод с иным, отлича- 
ющимся от мотоциклетного передаточ- 
ным отношением, а указывает скорость 














На лавой крышке бардачка видны заливная 
горловина и смотровое окошко. 


велокомпьютер, установленный рядом 
с указателями температуры и уровня 
плива. Его показания гораздо точнее. 
Электронный тахометр дает правиль- 
ные показания потому, что работает 
с переделанной системой зажигания. 
Она состоит из датчика Холла, коммут: 
тора от ВАЗ-2108 и двухискровой ка- 
тушки зажигания от «Волги», Искра про- 
скакивает с той же частотой, что 
ив 4-цилиндровом 4-тактном автомо- 
бильном двигателе. Чтобы облагоро- 
дить неказистые вазовские корпуса при- 
‘боров, самодельщик обернул их листом 
от фотоглянцевателя, а снизу закрыл 
хромированными крышками, 

Александру удалось сохранить особен- 
ность внешности Ла\уа. Если что и менял, 
то придерживался канонов дизайна че- 
хословацкой техники. Фару взял от до- 
рожного СЁ последних модификаций. 
Руль закрепил на «ижевских» кронштей- 
нах. Автомобильные сигналы отполиро- 
вал. Указатели поворотов от — «Иж-ПС». 
Все круглое и блестящее. 

„..Многие гости мотослета в Малоя- 
рославце, приехавшие издалека, лишь 
появившись здесь, сразу начинали гото- 
вить мотоциклы в обратный путь: под- 
тягивали крепеж, меняли прогоревшие 
в дороге поршни... За\’а ялтинца Алек- 
сандра Монахова прошла более 1500 
километров без неисправностей. Един- 
ственное, что нужно было сделать пе- 
ред дорогой домой, — смахнуть дорож- 
ную пыль. 4 























Конструкция рубашек. 
водяного охлаждения 
силового агрегата: 

1 - оставшиеся ребра; 

2 - втулки водяных 
каналов между головками 
и цилиндрами; 

3 - дистанционные втулки; 
4 - резиновые 
уплотнительные кольца; 

5 - приваренная 
наружная оболочка. 





новости 


НА ДЕТСКОЙ ПЛОЩАДКЕ 


то станет спорить с тем, что динозавр. 
Ю и медведь гризли — животные 
очень крупного калибра?! Но ведь ко- 
гда-то и они были малышами.. Взяв 
на вооружение эту нехитрую мысль, спе- 
циалисты Уатара разработали целую. 
«линейку» детских мотовездеходов, по: 
заимствовавших имена и внешность, 
у полноразмерных «собратьев». Недав- 
но увидели свет спортивные Вар\ог 50 
и Вар\ог 80, утилитарный Сига\у 125. 
А только что на «детской площадке» по- 
явился еще один новенький — мини-тру- 
дяжка Спгг\у 80. Он невелик (длина 
1550 мм, масса 118 кг), но. оснащена 


малышка по-боевому; электростартер, 
4-тактный двигатель, привод на задние 
колеса — валом! И аж два багажника — 
спереди и сзади: авось дитятко, катаясь, 
что-нибудь полезное да привезет. 

В АТУ-шной программе концерна на 
2005 год еще одна новинка. Утилитарный 
вездеход Ву, который доселе выпускался 
только с 350-кубовым мотором, обзавелся 
удешевленной 250-кубовой модификаци- 
ей. Если для «старших» моделей можно за- 
казать и вариатор, и полный привод, то ос: 
нащение «младшенького» «по-бюджетно- 
му» просто: привод только’ на два колеса, 
только 5-ступенчатая «механика» 


САНТЫ ИДУТ НА РЕКОРД 


нглийских байкеров’в канун Рождест- 
А. прястошаюто обрамься нь овес 
«Сильверстоун» в костюмах. Санта-Кла- 
усов, чтобы установить рекорд грандиоз- 
ного скопления Дедов Морозов (пока 
рекорд у португальцев — 5443 чел.). Плаз 
та за участие — 20 фунтов, собранные 
деньги пойдут в фонд помощи детям, 
больным раком. Если рекорд состоит- 
ся, так англичане отомстят португаль- 
цам за проигрыш в финале Кубка 
Европы по футболу. 
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3 БЕНЕФИС ДИЛЕРА 


МОРЕ ДРАЙВА 


СНЕГОХОДЫ И МОТОЦИКЛЫ ОТ КОМПАНИИ 


«Вулкан-Моторс» — компания на нашем рынке довольно мо- 
лодая, но преуспевающая. Об успешности фирмы в известной. 
мере свидетельствует ассортимент товаров, а в его перечень 
в «Вулкан-Моторс» входит широчайшая гамма мототехники 
Уатава и КамуазаК1, а также китайские скутеры С!апгсо. В сало- 
нах клиентам компании предложат самые выгодные условия 
покупок. То, что вы выбрали, получите тут же. Если же хотите. 
купить что-то особенное и редкое и готовы подождать, закажи- 
те аппарат, а ваше терпение будет вознаграждено скидкой. 






$ УЕСТОВ 


Быстрый, легкий и маневренный, этот снегоход чем-то похож 
на кроссовый мотоцикл. Конечно, не внешне, а тем, какие он 
приносит ощущения. Новый 4-тактный двигатель с широким 
диапазоном крутящего момента обеспечивает машине пре- 
красные разгонные и скоростные характеристики. В конст- 
рукции аппарата широко использованы детали из легких 
сплавов, благодаря чему у него понижен центр тяжести. 
Задняя подвеска — с тремя вариантами регулировки. 

Общие данные: длина х ширина х высота - 2768х1204х1186 
мм; база лыж — 1087 мм; ширина гусеницы — 381 мм; объем 
топливного бака - 38 л. Двигатель: З-цилиндровый, 4-такт- 
ный, рядный; рабочий объем — 972 см’; мощность — 120 л. с. 














КРУГЛЫЙ ГОД 


«ВУЛКАН 


База технического сервиса оснащена по самым строгим тре- 
бованиям концернов, чьи торговые интересы представляет 
‘дилер «Вулкан-Моторс». Механики регулярно обучаются по за- 
водским программам, дабы обслуживать современную техни- 
ку на высшем уровне. К зиме в салоне подготовились весьма. 
основательно: запаслись и снегоходами-бестселлерами, и но- 
винками. Не забыли и про мотоциклы - снег растает скорее, 
чем все думают, а пока он лежит, действуют сезонные скидки. 
Итак, встречайте! 





УАМАНА ВХ МОИМТА!М 


Этот снегоход специально спроектирован для покорителей гор и 
любителей полазить по оврагам и заснеженным карьерам, Потря- 
сающую устойчивость к опрокидыванию машине обеспечивает 
максимально смещенный вперед центр тяжести. Конструкция 
подвески снегохода приспособлена для движения по рыхлому сне- 
гу. Двигатель Сепез Ехтете — визитная карточка семейства ВХ. 
Общие данные: длина х ширина х высота - 3206х1115х1204 мм; 
база лыж - 980 мм; ширина гусеницы - 451 мм; объем топливно- 
го бака - 38 л. Двигатель: 4-цилиндровый, 4-тактный, рядный; 
рабочий объем - 998 см*; мощность — 143 л. с. 





АМАНА \ЕМТИВЕ 70 


Долгое время эта машина остается лидером продаж в классе ма- 
шин для отдыха, воскресных прогулок. Ее приобретают за от- 
личное сочетание высокой мощности, комфорта и удобств 
в пользовании, а также за оптимальное соотношение 
«цена-качество-функциональность». 

Общие данные: длинах ширина х высота - 2290х1199х1280 мм; 
база лыж — 960 мм; ширина гусеницы - 381 мм; объем топливно- 
го бака — 31 л. Двигатель: З-цилиндровый, 2-тактный, рядный; 
рабочий объем — 699 см* 





Продолжая славные традиции семейства 
Миа, эта «шестисотка» нового поколе- 
ния вобрала все лучшие технические ре- 
шения концерна. Двигатель получил но- 
вый впускной тракт, распредва- 


В нынешнем году этот городской эндуро 
претерпел изменения, благодаря которым 
возрос уровень комфорта для водителя 
Установлен новый обтекатель, изменена 
форма седла. Внешний облик мото: 
цикла стал более агрессивным 
Приятно смотрится новый дизайн 
приборной панели. Двигатель снаб- 
жен двумя последовательными ка- 
тализаторами, поэтому соответствует 
нормам Его 2. 

Общие данные: двигатель — 2-ци- 
линдровый, 4-тактный. Рабочий 
объем - 498 см*. Система питания — 
2 карбюратора, © диффузора 34 мм. 
Мощность - 50 л. с. Сухая масса — 178 кг 




































лы с измененным профилем кулачков, 
клапаны большего размера, изменена 
и система выпуска. Все это добавило дви- 
гателю мощности в верхней части скоро- 
стного диапазона, а характеристика кру- 
тящего момента стала более плав- 
ной. Мотоцикл более всего приспо- 
‘соблен к повседневной езде, однако 
и на треке он не попадет в отстаю- 
щие (отчасти благодаря сцепле- 
нию, снабженному обгонной муф- 
той, исключающей «расколбас» зад- 
него колеса при неправильном 
переключении вниз), 

Общие данные: двигатель - 
4-цилиндровый, 4-тактный. 
Рабочий объем - 636 см*. Сис- 
тема питания - впрыск топли- 
ва, Мощность — 130 л. с. Сухая 
масса — 161 кг. 












После того как Ка\уазаЮ! выпустила став: 
шую популярной модель 2750, компания 
дополнила линейку «дорожников» новой 
моделью серии «2» - 27505. Он оснащен 
полуобтекателем, аппарат с высокими 
динамическими характеристиками. По 
сравнению с обычным 2750, новый 
удобнее в продолжительных скорост: 
ных поездках, причем не только для 
пилота, но и пассажира — это благода- 
ря новой форме седла. 
Общие данные: двигатель — 4-ци- 
линдровый, 4-тактный. Рабочий объ- 
ем - 748 см”. Система питания — 
4 карбюратора, © диффузора 38 мм. 
Сухая масса - 195 кг. 








ОТКРЫТИЕ 


УАМАНА ПОКОРЯЕТ 
СТОЛИЦЫ 


Москва. Мотосалон «Актив Моторс» 
распахнул двери на 47-м километре 
МКАД. Молодая фирма — плод содруже- 
ства Тоусйа ТзизНо Согроганоп и ее ос- 
новного дилера в России «СП Бизнес 
Кар». На 400 квадратных метрах пред- 
ставлен широчайший выбор мотоцик- 
лов, мотовездеходов, снегоходов, гид. 
роциклов, моторов Уатайа, аксессуаров 
и мотоэкипировки различных фирм- 
производителей. Сервисная зона осна- 
щена всем необходимым для ремонта 
и обслуживания техники Уаглава, а ее 
сотрудники, прошедшие обучение в 
Уатака Мо\ог Со., способны провести 
ремонт любой сложности. Руководители 
«Актив Моторс» собираются в недале- 
ком будущем ввести систему продажи 
техники в кредит, открыть еще два мото- 
салона в Москве, дотянуться со своими 
товарами. и услугами в более отдален- 
ные регионы 
Санкт-Петербург. А питерский дист 
рибьютор Уатава Мотог Со., 4, ком 
пания «Петросет-Большой», один из 
крупнейших поставщиков мототехники 
на российский рынок, открыл обнов. 
ленный «Уатава-Центр на Петроград 
ской». На церемонии присутствовали 
главный управляющий директор, вто 
рой человек в корпора 
ции Уатава Мотог, г-н 
Каджикава и глава 
российского отделения 
УагпаВа, г-н Номура 
Реконструированное 
по авторскому проекту 
здание производит яр- 
кое впечатление, инте 
ресными решениями ин 
терьеров. На существен 
но увеличенной торго- 
вой площади широко 
представлены лучшие 
образцы мототехники УатпаНа, а также 
запчасти, аксессуары и сопутствующие 
товары. Модернизированная сервисная 
зона организована не хуже, чем подоб. 
ные техцентры за рубежом, - здесь мож- 
но проводить углубленную диагностику 
и ремонт любой сложности. 








пин ЕЯ 





ВСТРЕЧАЙТЕ! 

И без того внушительный 
модельный ряд снегохо- 
дов американской компа- 
нии Роай$ |пдизез в 
этом году пополнился аб- 
солютно новым по экс- 
плуатационным особен- 
ностям ВМК 900. 


«Повелитель скалистых гор» — так пе- 
реводится расшифровка аббревиатуры 
новой модели: Воску Мошиамз Кпя, 
Кто-то поправит: «Киз» в буквальном 
переводе означает «король». Но «король» 
— всего лишь должность. Этот же аппарат 
именно повелитель — суровый, мощный 
и величественный 

Казалось бы, сфера применения ВМК 
узка: он горный» снегоход, Однако 
конструкторам удалось «узкоспециали 
зированный» сноумобиль наделить эле. 
ментами, которые делают честь и тури- 
стическим, и спортивным. На нем мож. 
но «зажигать» вне зависимости от типа 
местности. Мощный 150-сильный двух: 
тактный двигатель ему с длинными 
ходами поршней обладает высоким кру 
тящим моментом на «низах» и уверенно 
набирает обороты под нагрузкой. Еще 
бы: мотор спроектирован с использова: 
нием последних достижений техники - 
оснащен «продвинутой» системой впры. 
ска топлива Сеапйге и системой подав 
ления детонации РЕТ (которая избавля 

иг от последствий применения низкока: 
чественного топлива) 

Еще два очень важных и взаимосвя: 
занных показателя — вес и развесовка 
Поскольку самый зрелищный и «адрена- 
линовый» элемент горного катания - 
прыжки, то вес «сделан 
а развесовка на переднюю и заднюю ча 
сти распределена настолько точно, что, 
взлетев, машину не «поведет» вниз ни 
носом, НИ «кормой». Из предрасполо. 
женности к прыжкам вытекает еще одна 
труппа преимуществ: у Ро]ай$ КМК 900 
самая длинная гусеница в мире (422 см), 
а также длинноходовая подвеска ОРК, 
е ход — 470 мм, Без малого полметра! 

Эксплуатация «горника» предполага 


ег преодоление чрезвычайно глубокого 
снега, которого всегда полно в лесах 
у подножия холмов и гор, и, чтобы 
в нем не вязнуть, гусеницы выполнены 


весьма зубастыми. Высота грунтозаце 
па поражает — 6,1 см! Передняя часть 


ВМК 900 такой формы, что даже прова- 
лившись в снег, он без особых усилий 
будто на воздушной подушке, над ним 
«всплывет». 


68 2 лжото 





























небольшим, 























Конструкция передних лыж 5евШег 2 
запатентована. Их преимущества: они 
‘обеспечивают хорошее скольжение, а на- 
правляющие лыж — стабильную курсо- 
вую устойчивость. И еще один «фирмен- 
ный» признак передней подвески Ю 
и гордость Ро!а5: постоянный угол на- 
клона оси поворота лыжи. Это означает, 
что, благодаря особой конструкции под- 
вески, при ее вертикальном ходе не ме- 
няется угол наклоналыжи по отношению 
к плоскости земли. Такой системы у ма- 
шин других фирм нет. 

Еще одна разработка Ро]ап5 — система 
В!Чег Зеесг. Ее назначение — изменять 
положение руля в зависимости от стиля 
езды, Например, если после нескольких 
часов утомляющего экстремального ка- 
тания пилот захочет перейти «на рысь» 
и расслабиться, откинуться назад, ему 
достаточно нажать на рычажок — руль 
сместится назад в положение «комфорт». 
Водитель сможет переместиться на бо- 
лее мягкую и широкую часть сиденья. 
Пустился в «горячее» катание с множест- 
вом препятствий - верни руль в крайнее 
переднее положение - и тело потянется 
за ним чуть вперед, корпус займет то по- 
ложение, при котором можно легко 
встать на ноги при подъезде к препятст- 
вию, а преодолев его, также не напряга- 
ясь, сесть. Спереди сиденье выше, оно 
спрофилировано с таким расчетом, что- 
бы в крутых поворотах можно было сво- 
бодно смещать тело вправо-влево. Диа- 
пазон горизонтальной регулировки руля 
составляет 170 мм. Из чего следует, что 
удобное для себя положение тела может 
выбрать водитель любого роста. 





жим 


В конструкции «Повелителя» преду- 
смотрены не только для многих непо- 
стижимые «адреналиновые», но и про- 
стые человеческие слабости. Например, 
герметично закрывающиеся (для сига- 
рет, мобильника...) боковые отделе- 
ния, для вещей пообъемнее - вмести- 
тельный багажник под сиденьем (он за- 
пирается на ключ). 

Водитель скажет «спасибо» произво- 
дителю и за то, что четко разведено 
включение и свечение ближнего и даль- 
него света фар. В каждой из двух фар 
по паре лампочек: одна бьет далеко впе- 
ред, другая — под «нос» машины. Но вы- 
соту луча света можно скорректировать. 
А покажется, что и этого света мало, 
включайте еще и дополнительный мощ- 
ный прожектор. 

Приборную панель не будет преувели- 
чением назвать информационным цент- 
ром. В ней множество индикаторов и ука- 
зателей, они светятся в два цвета. От пе- 
реохлаждения приборы надежно защи- 
щены тем, что щиток обдувается теплым 
воздухом. Пластиковые обводы в перед- 
ней части снегохода заботливо отводят 
снег по обе стороны и под снегоход. 

Вроде, все учтено. Единственное, что. 
не приобретешь вместе со снегоходом, — 
подходящую компанию. Однако тем, 
кто приобретает «Повелителя», ‘одино- 
чество не угрожает: они не могут быть 
по характеру букой. Да и снегоход-то 
еще какой «веселый»! А к веселым на- 
род тянется. №4 

Денис ЛЕОНИДОВ, фото предоставлены 
эксклюзивным дистрибьютором Роапз в России — 
компанией «Брандт» (С.-Петербург) 





новости 


ПОРОЮ СТОИТ ОПОЗДАТЬ 


а почему студентки опаздывают 

'налекции? Да чтобы на них все в ауди- 

тории обратили внимание!.. Хитроумные 

японцы из концерна иги! это усекли 

и, следуя той же методе, объявили об об- 

новлении нескольких своих моделей 

уже через некоторое время после окон- 

чания «вселенских смо- 

трин» на мотосалоне: 

имег-то! в Мюнхе- 

не. На’рынок Евро- 

пы они выводят 

модернизирован- 

ный скутер 

Ка\апа АУБОА. 

Если прежде 

этот «полтинник» 

можно было купить с мотором и воздуш- 

ного, и жидкостного охлаждения, то те- 

перь — только «водянку», причем слегка 

обновленную: в ней усилена ходовая 

часть (что, правда, привело к увеличе- 

нию массы аппарата с 82 до 91 кг), В стан- 

дартную комплектацию’ больших скуте- 

ров Вигдтап АМ00 и АМ650, включен 

иммобилайзер, Рамы дорожно-спортив- 

ных «двоек» (5\650/5$, 5\1000/5 

и 011000) теперь красят в черный цвет. 

На мегаклассике 65.1400 установлена 

выпускная система 4-в-1, то есть с одним 
большим глушителем. 

Кто бы обратил внимание на эти «ре- 
волюционные» ‘новшества на фоне осен- 
него половодья новинок |и{егто!а? 
Теперь же всякой новости мы рады. 


МЕ, ТЫ В БОЮ 


‘емцам привалила удача: французская 
Ня заказала 502 штуки мотоцик- 
‘лов’ марки М2. Вояки остановили свой 
выбор на легкой модели 1255Х, «воору- 
женной» 4-тактным двигателем мощно- 
стью 15 л. с, Сыграли свою роль при раз- 
думьях о размещении заказа и умеренная 
цена, и надежность аппарата, и неболь- 
шая (124 кг) масса мотоцикла. Объем за- 
прошенных «милитари»-доработок ока- 
зался невелик: матовая окраска, усилен- 
ный руль, защита двигателя да багажни- 
ки - кофр сзади и сумка на бензобак, 
Поставки МР армейцам уже начались. 





Фото иги 


Фото мг 
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Владимир КОВАЛЬ, генеральный 
директор московской фирмы 
«Отечественная мототехника» 


— Владимир Владимирович, как уда- 
лось 15 лет «простоять» в секторе про- 
даж российских мотоциклов, ведь мно- 
тие сочли этот бизнес низкоприбыль- 
ным, ато и невыгодным - и ушли? 

— Да, большинство выдерживали два, 
от силы три года. Но не потому, что биз- 
нес плох — нужно уметь в нем работать. 
На российскую технику поддерживае 
стабильный спрос, значит, ею можно 
и нужно торговать, 

Российские мотоциклы мало просто 
продавать - нужно обеспечить их г 
рантийный ремонт, правильно, а если 
точнее - тщательно поводить предпро- 
дажную подготовку, чтобы перед пер- 
вой поездкой мотоциклист не ломал го 
лову, какие гаечные ключи и запчасти 
брать с собой. Мы же организовали 
собственную ремонтную базу, приняли 
механиков с 10-12-летним стажем 
Кроме того, приглашаем для консульта 
ций специалистов из Ижевска, Ковро 
ва, Ирбита, поэтому большую часть за 
водских недоделок удается устранить 
до того, как аппарат попадет в руки по. 
купателя, Стараемся продавать и уста- 
навливать при ремонте только ориги 
нальные запч 





























У меня буквально «снесло крышу»! 
А всего лишь зашел в мотосалон, взял 
скутер и прокатился... Дело в том, что 








— Надо понимать, отношения с заво- 
дами складываются партнерские? 

- В нашу компанию поступает все са 
мое новое и из первых партий. Легче 
всего работать с продукцией ЗиДа. 
При том, что предприятие практически 
каждый год выпускает новые модели, 
продукции удовле- 
творительным. В этом году появились 
4-тактные «Пилоты», ждем обещанные 
4-тактные «Курьеры» и производимые 
на ЗиДе китайские скутеры Шап. Мин- 
ский завод выпустил уже завоевавшие 
популярность мотоциклы с 4-тактными 
двигателями. Лидеры популярности — 
ирбитские мотоциклы. Их покупателей 
подстегивает то; что большая часть 
ИМЗ идет на экспорт, вот и торопятся 
приобрести. Отсюда обилие импорт- 
ных комплектующих, улучшающих по 
требительские свойства мотоциклов, 
но, правда, и существенно повышаю- 
щих цену 

В последнее время безоговорочными 
аутсайдерами по качеству стали мотоци: 
клы Ижевского завода. За несколько лет 
на предприятии поменялось пять руко- 
водящих команд. Может, именно смены 
руководства мешают наладить работу 
и смелее посмотреть в перспективу? 
Скажем, 4-тактные двигатели, пусть ки- 
тайские, могли бы поднять «Юнкер», 

Юпитер» и даже «Планету» на более вы- 





качество остается 

















я с мальчишества мечтал о мотоцикле, 
но то денег не хватало, то времени 
И вот, пять лет назад «прокатился». 
На следующий день купил тот скутер, 
затем мотоцикл, после много еще поме- 
нял аппаратов... А потом и бизнес. 

В конце 90-х не хватало всего — мото- 
техники, запчастей, мастерских, экипи 
ровки. А ведь ездящему «двухколесному» 
народу все это нужно «здесь и сейчас» 
В России байкерский сезон недолог, и ес- 
ли не можешь быстро найти, например, 
запчасти, то времени «на покататься» со- 
всем не остается. Сам узнал, как раздра- 
жает малейшая задержка. Вот и решил 
надо сэтим что-то делать. И продал свой 
преуспевающий бизнес в другой сфере. 
Партнеры не понимали: бросить все и 
начинать с нуля? 

На вырученные деньги создал компа- 
нию Мого!аш. Взяв кредит, отправился 
в Японию — без связей, знакомств, без 
знания японского. Но сумел обзавестись 
нужными контактами, договорился, за- 
купил несколько мотоциклов, продал 




















сокую ступень каче 
пулярности у покупателей. 
Зимой, естественно, торгуем отечест 
венными снегоходами «1 , «Рысь», 
Буран», осуществляем гарантийный 
и текущий ремонт. Хочу заметить, рабо- 
та на заводах-производителях в Рыбин 
ске и Уфе организована более четко, 
чем на мотоциклетных предприятиях, 
а отсюда и более высокий уровень каче- 
ства техники. № 

Интервью провел Борис ДАХНОВСКИЙ 
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ва, а значит, и по 











Олег БАЛБАКОВ, 
директор компании Мо{о!ат 


их в Москве, Понемногу пошли заказы, 
нашел единомышленников, вместе ра 
виваем дело. Сказать по правде, пока 
фирма даже не окупилась, а каких-либо 
серьезных доходов только ждем, Подоб: 
ных компаний в столице пруд пруди, 
конкуренция приличная, но я создавал 
фирму не только ради прибыли: мне ин- 
тересно этим заниматься, я «чувствую» 
этот бизнес, мне близки потребности 
тех, кто пользуется нашим товаром. 
Вот и стараемся на совесть, 

..Люблю мототусовки, посидеть-пооб 
щаться с друзьями-мотоциклистами, 
и супруга обожает мотоциклы! Ездит са- 
ма или со мной «вторым номером». И де- 
ти, хоть еще малы, но, чувствую, тоже 
вырастут байкерами. Так что в ряды мо- 
тоциклистов я привел команду. 

В минувшем сезоне ездил на Уатара 
2210008. Отличный аппарат! И все же 
продал мечтаю о «Дрозде» ВасКБич. Ибо 
если на дороге кто-то тебя догоняет, пора 
менять мотоцикл. И ручку до отказа. № 

Записала Наталья УМНОВА 














3 ПРИЛАВОК 


ВСЮ ЗИМУ- НА «АРКТИКЕ» 


Требования к маслам для 2-тактных двигателей снегоходов объ- 
емны: они «обязаны» хорошо смазывать скользящие поверхности 
деталей, защищать от коррозии, износа, хорошо смешиваться 
с бензином. Если в идеале, то не давать нагара, когда речь идет 
об использовании масла в системе раздельной смазки. Важно, 
чтобы температура его застывания была как можно ниже. Кроме 
того, современное масло должно соответствовать международ- 
ным требованиям по охране окружающей среды. Есть такие 
продукты, но — импортные, а значит, они недешевы... 























В свое время специалисты россий- 
ской компании «Экойл» поставили’ 
перед собой сложную задачу: создать, 
продукт, соответствующий всем 
вышеперечисленным требовани- 
ям, а значит, не хуже лучших 
в мире масел. Но - не доро- 
гой! Чтобы не «изобретать 
велосипед», скооперировались 
с коллегами из ТПУЕМЕОМ 
(ЗВе|/Еххоп-МоБе), Резуль- 
тат этого сотрудничества — це- 
лая гамма масел, не только 
не уступающих по качеству за- 
рубежным, но и превосходящих 
многие из них по свойствам. Все 
они одобрены ведущими эксперт- 
ными институтами РФ, а также ав- 
торитетнейшим в мире Американ- 
ским институтом нефти (АРП. 

Среди этих продуктов есть и полностью 


синтетическое моторное масло «Экойл- 





2Т-Арктик», предназначенное для двух- 


тактных двигателей снегоходов. Совмест- 
ные испытания, проведенные ВНИИНИ 
и Испытательным центром горюче-сма- 
зочных материалов «Уфанефтехим», по- 
казали, что это масло на одном уровне ка- 
чества с продукцией ведущих мировых 


фирм, а по важнейшему для снегоходов 
параметру -— температуре застывания 
«Экойл-2Т-Арктик» переплюнул имени- 


тых соперников: выдерживает холод 
до минус 55°С, тогда как лучшее масло 
из импортных «работает» до минус 43°С. 


Минувшей зимой специалисты из НПО 
«Сатурн» — ведущего производителя сне- 
гоходов в России — провели испытания 
этого масла на своей продукции, двух 
снегоходах «Тайга» с моторами, осна- 
щенными системами раздельной смазки. 
В течение двух с половиной месяцев при 
температурах от минус 20°С до плюс 5°С 
снегоходы гоняли на режимах, близких 
к предельным. За это время они прошли 
по 3000 км. Потом двигатели разобрали 
и изучили каждую деталь. Результат: на 
боковых поверхностях поршней обоих 
двигателей практически не было лако- 
вых отложений. Поршневые кольца оста- 

лись подвижными. Количество нагара 
на головках поршней и поверхностях 
камер сгорания — минимальное, За- 
мер мощности двигателей подтвер- 
дил полное соответствие техниче- 
ским условиям: 51-52 л. с, при 

6800 об/мин, тогда как норма — 

50 л. с. в диапазоне 6500-6900 

об/мин. Ничуть не хуже показа- 

тели «Арктик» и при ходовых 
испытаниях снегоходов «Буран» 

и «Тайга» с двигателями без раз- 
дельной смазки. Прекрасный ре- 
зультат! Но, чтобы понять его луч- 
ше, следует вспомнить, что за год до 
этого на «Сатурне» провели такие же 
по условиям испытания масла одной 
из самых известных в мире фирм. Износ 
поршней и поршневых колец после одно- 
го и другого пробегов оказался сопоста- 
вимым, а вот износ внутренней поверх- 
ности цилиндров двигателя со’ смазкой 
«Экойл-2Т-Арктик» оказался ниже на 
15-25%. Словом, российский снегоход- 
чик получил достойную по свойствам 
альтернативу известным импортным 
маслам, но цена нашего — ниже. 4 
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РАСПАХНУТЫЙ МИР 


ПОВТОРОВ НЕ БУДЕТ 

По осени на душе неспокойно — прямо 
каку птиц. Ихтянет на юг, нас — в «Кара 
ван», ежегодную элитарную тусовку мо 
тотуристов в Прикаспийских песках. 
Вряд ли кто-либо из сотрудников журна- 
ла «Мото» в 96-м году, организовывая 
мотопробег по пустыне, мог предполо- 
жить, что дело на годы обретет верных 
поклонников и последователей. 

"Тот далекий первый «Караван» собрал 
около полусотни лучших мототуристов 
России. Я ехал сюда не зная, что меня 
ожидает. Преодолев 7000 км за 45 дней 
и повидав столько всякого, сколько дру- 
той за жизнь не увидит, под конец пути 
мы просто осатанели... Вновь об этом 
вспоминаю, рассматривая фотографии: 
все черные, страшные, глаза ввалившие- 
ся. Ктомуже мой оппозит (тогда это был 
«Днепр») «сдох», и его полторы тысячи 
километров тащили на веревке. Если бы 
знал, что так случится, то все равно по- 
ехал бы, но готовился бы лучше 

Вернувшись домой, отъевшись и ото- 
спавшись, мы поняли: пустыня коварна: 
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Антон ТКАЧЕНКО, фото автора и Алексея ЛЕЖНИНА 


она манит к себе вновь и вновь, и пре 
возмочь ее притяжение не можешь. Вто- 
рой «Караван» — Харабалинский, это бь 
ла попытка вернуть прошлое. Все дума 
ли, что будет что-то похожее на рейд 
в предыдущем году, а оказалось совсем 
другое. Один из наших, Андрюха из Кар. 
талов, высказал то, о чем думали все 
Караван» должен быть в жизни только 
один — и он уже был!» Тем не менее, мы 
продолжали собираться каждый год. 
Так родилась традиция 


0 ПОЛЬЗЕ КРЮКА 

И вот выезжаю из Москвы с женой 
Татьяной (ее «приобретению» я, кста- 
ти, тоже обязан «Каравану») на верном 
оппозите по имени «Черный Кугуар». 
Этот неброский с первого взгляда 
«Урал» интересен даже не приводом 
на колесо коляски и не электростарте- 
ром. Он заядлый путешественник, про- 
шел все «караваны», начиная с 1997 го- 
да, и «намотал» больше 170 тысяч км. 
На его ветровом щитке на наклейка 
целый табун верблюдов — символов «ка- 
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раванов»: по одному за каждый пробег 

Конечно, он не вечен. Был период, ко- 
гда я понял, что «Кугуар» стар, и для пу- 
тешествий надо искать замену. Деньги 
были — поехал посмотреть на импортную 
технику, нотаки не нашел мотоцикл, ко- 
торый грел бы душу: все какие-то мел- 
кие, чахлые, одинаковые, как патроны 
И без колясок. А я к коляске привык. 








Владимир Бачкин — главный татищевский караванщик. 





жу далеко — и в комплекте поклажи для 
дальнобоя сложился набор предметов, 
«повышенной комфортности», которые 
‘на «одиночку» не навьючишь... И день- 
ги, приготовленные на новый мотоцикл, 
я вложил в обновление «Кугуара». 

„Слух ласкало характерное оппози- 
товское чвахтанье — с крейсерской ско- 
ростью 85 км/ч я пилил в сторону Пен- 
зы. «Почему Пензы? - удивится знаток 
географии. — Ведь Астрахань в другой 
стороне. 

Конечно, в другой. Но крюк байкеру 
не в тягость, если он хочет заехать 
к друзьям. В Пензе сложилась прекрас- 
ная команда: Кузьмич, Феликс, Тарзан. 
Все ездят исключительно на «Уралах». 
Настоящие, реальные байкеры, они на 
иномарках как-то не очень ездят. А те, 
кто по старости или по глупости пере 
живается на иномарки, почему-то начи- 
нают ездить меньше, Впадают в береж- 
ливость, боятся сломать? 

Продолжаем путь вместе. Команда 
еще больше разрастается в следующем 
пункте остановки — городе Татищеве Са: 
ратовской области. Точнее, даже не в са- 
мом Татищеве, а в закрытом военном го- 
родке под названием Светлый. В нем жи- 
вут самые большие фанаты экстрим-рей- 
дов. Их энтузиазм подзаряжает Влади- 
мир Бачкин, директор подросткового 
центра «Форсаж». Он не только этот 
центр создал, начиная от разработки 
проекта здания и строительства, но и 
воспитал из пацанов целое племя «кара- 
ванщиков». Весь год они готовят техни- 
ку и носят из школы хорошие оценки — 
лишь бы их взяли еще раз. Владимир. 
и сам горазд погонять по пескам, его ли- 
хой «Черный Ворон», переделанный из 
оппозита в эндуро, знают все караван- 
щики, Под пустынные пробеги Бачкин 
каждый год выбивает технику у админи- 
страции городка, вот и сейчас вместе 
с ЗиДами и «Пилотами», на которых ез- 
дили и в прошлые годы, пошли эндури- 
стые Уатава Вай, 

В Волгограде нас уже ждала местная 
команда во главе с неформальным лиде- 
ром Алексеем Лежниным. В здешнем 
клубе все настолько демократично, что 
даже названия клубу не выбрали — дабы 
не отвергать варианты, предложенные 
кем-либо, чтобы никого не обидеть. «Мы 
просто организованные волгоградские 
мотоциклисты». Любопытный штрих: 
волгоградцы не любят, когда их называ- 
ют байкерами, именуют себя мотоцик- 
листами. А сейчас охотно откликаются 
и на «спортсменов». Это оттого, что заво- 
дилы команды Лежнин и Кусмарцев ку- 
пили себе по экстремальному кроссачу 
Ноп4а СВЕ450 и начали заниматься 
с тренером на кроссовой трассе. Когда 
слышат реплики «здравомыслящих» лю- 
дей, что, мол, в их возрасте (обоим 34 го- 
да) уже поздно уходить в спорт, только 




















резче выкручивают ручку газа... Саня 
Децл в компании волгоградцев недавно. 
Еще есть Большой Виталик, который ко- 
тда-то выиграл Ка\’аза в конкурсе «Мо- 
то». «Кава» прослужила пару месяцев, 
потом начала ломаться. Виталик в нее 
«вложил» две стоимости мотоцикла 
(вот тебе и «халява!»), и в итоге снова 








Вот такой коллектив я собрал по пути 
к «Каравану». А кто-то говорил, зачем 
ехать крюком!.. 


БАЗОВЫЙ ЛАГЕРЬ 

Место для лагеря мы нашли еще в 1998 
году. Оно уникально: неподалеку от Ас- 
трахани, на берегу полноводной и ры- 
боносной реки Большой Кигач, крайне- 
то рукава Волги в сторону обширной пу- 
стыни, Тем, кто ломится в пески, далеко 
отсюда добираться не придется — в пяти 
километрах от лагеря, за железнодо- 
рожным переездом, начинаются барха- 
ны и зной. 

Любопытно, что несмотря на солид- 
ные размеры «песочницы» (более 40 000 
кв. км), ей не дали собственного имени — 
так и зовется: пески Прикаспийской низ- 
менности. Возможно, с умыслом: остав: 
ляя ее безымянной, советские правители 
не хотели привлекать внимание к этому 
месту, ведь здесь три полигона — два ра 
кетных и один атомный. 

А на месте базового лагеря благодать — 
настоящий лес, в котором можно 
скрыться от зноя, рядом песчаный пляж. 
А столько рыбы, сколько ее здесь, не во- 
дится, наверное, ни в какой другой реке 
России. Даже неопытный рыбак, исполь: 
зуя разрешенные способы лова, за день 
легко выловит 10-15 кг речной живно- 
сти. Кроме того, неподалеку вереница 
озер и прудов, где много птицы —это уже 
‘для охотников. 

Но не следует думать, что «караван- 
ные» традиции остались лишь в назва- 


























нии. и все события происходят только 
в лагере: каждый год группа энтузиастов 
обязательно уезжает на несколько дней 
в пески. И эта спортивная составляющая 
пустынного фестиваля не менее важн: 
чем рыбацко-тусовочная. 

Экстремалов собралось человек пятна: 
дцать. Я кним не примкнул: в предыду- 
щие приезды все здесь исколесил вдоль 
и поперек. Хотел вволю отдохнуть, по- 
стрелять на реке. Поэтому приключения 
в рейде передаю со слов участников. 
По возвращении на посиделках у костра 
и после «принятия» они так красочно 
рассказывали, что теперь мне кажется, 
будто я был вместе с ними. 


РЕЙД 

У железнодорожного переезда послед- 
ний кусок твердой дороги — истертые. 
временем бетонные плиты, дальше 
царство зыбкого и неизвестного. Не сго- 
вариваясь, притормозили, Так было все- 
гда - отгоняли позорную мыслишку: 














= Ты, мууужик; тоже жвачный? 


































А не вернуться ли...» Нет! — ради этого дня готовили пытались отселить: из 
весь год технику, снаряжение, себя. Только вперед! предоставляли благоустроенные 
Укатанная колея петляла среди невысоких барханов, квартиры в Астрахани. Уезжали, 
направление — строго на север. Это так называемая Ка- но большинство вернулось. «Вто 
занка — древний и некогда самый плотный караванный роде нет работы. И скучно», - объ 
путь от дельты Волги в столицу татарского ханства, яснили чабаны. Здесь хотя негни 
по которому шли сотни нагруженных добром верблю- электричества, ни канализации, 
дов. Наша цель - далекий бархан Сазды, песчаный ис- ни регулярного снабжения, но в 
полин, равного которому здесь нет. Мы хотим как сле- песках они сами себе хозяева 
дует его объездить. Ведь, черт возьми, у нас настоящих Понимаем: здесь — воля. Но труд: 
пустынь не стало - Каракумы и Кызылкумы теперь но понять, как может в 21-м веке 
за границей, и попасть в них не проще, чем в Сахару. человек существовать’ в условиях 
Поэтому мысль порезвиться вволю в условиях, каких примитивного быта. Впрочем, из 
в стране больше нигде нет, не так уж абсурдна. голодавшими и несчастными эти 
* По крайней мере, в денежном отношении. Скажем, люди не выглядели 
«мотопутевка» в Тунис обойдется в 3-4 «штуки» евро. я 
Но как попасть к «нашему» бархану, до конца не яс- НОЧНОЙ ОБСТРЕЛ 
но. В предыдущих экспедициях ребят выводили на Еще через полсотни километров 
объект» спутниковые навигаторы, однако выясни- в глубь пустыни остановились на 
пось, что сам по себе прибор ничего не может — нужно ночлег. Стемнело — и нас накрыл 
уметь с ним работать. А в нынешней компании экстре- звездный купол. Поразительно: 
= малов с этим умением, оказалось, напряженка кругом ни огонька, только над го 
= Через 30 километров показались большие горы песка ризонтом полыхал кажущийся 
Программа-минимум и утлые, полузанесенные песком строения. На ферме микроскопическим факел Акса 
начинающего рыбака № 3 совхоза Аксарайский живет несколько семей чаба- райского нефтекомбината. На 
; МОТ В нов. Ого, число семей увеличилось! Пару лет назад их следующую ночь его уже не уви 





пустыни, 





























Городок называется Светлый. Имеет право. 
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ИВ, восстановленный в подростковом шентре «Форсаж» = 
канаюяет в. тахниЧи = авана». — 
|] 


дим - будем насл. 
зданным безлюдьем. 
И вдруг в небо вспорхнула горя: 
щая точка! За нею вторая, третья, 
четвертая... Первая мысль: кто-то 
потерялся и пускал сигнальные ра 
кеты. Но двигались не 
по баллистической траектории, 
а как-то странно - почти параллель 
но земле. И вдруг им наперерез по- 
летели другие точки... Так это же 
учебные стрельбы! Мы знали, что 
их регулярно проводят на полиго- 
не, на территорию которого 
проникли, но чтобы ночью. 
Три «залетных» сбили, а чет 
вертая как-то увернулась и 
продолжила полет. В нашу 
сторону!!! «Ложись!!» — кто- 
то хрипло прокричал, и мы 


тъся перво. 


очки 


‘Арбузы ели местные, астраханские, 








скорчились на песке. 
Вдалеке ухнуло, го 
ризонт озарился ог- 
нем. «Недолет», - 
прокомментировал 
мудрый Бачкин. Вс 
смолкло так же 
вдруг, как и нача 
лось. Мы продолжи 
ли наслаждаться ви 
дом звезд и велико: 
лепным коньяком. 


Живой шлем. 


ПРОИСКИ БЕСА 
С утра обнаружили, что вечерние посиделки 
привели к катастрофе: мы не заметили, как 
«уговорили» не только все спиртное (что так 
случится, никто не сомневался), но и расечи: 
танный на три дня запас питьевой воды. Вотте 
перь путешествие по пустыне будет восприни 
я особенно остро и правдоподобно! 
ынный бе то почувствовав нашу 
слабину, стал путать тропки: уже несколько 
раз дороги, идущие в верном направлении, 
вдруг обрывались у полуразрушенной коша- 
ры, и дальше прихо- 
лось тр 


РУкотворна железная птица, 
а норовиста. 
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И поветречался нам Железный дровбсо 


не 
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бездорожью, следуя азимуту. Если мо’ 
тоциклы кое-как прыгали по буеракам 
и барханам, но могли достаточно уве 
ренно продвигаться вперед, то для ма 


шины сопровождения (пусть это и «Ни- 
ва» — мировая рекордсменка среди до- 
рожников) приходилось искать более 


ровный объезд. Все это отнимало массу 
времени, и уже на второй день мы вы- 
бились из графика 

К вечеру нашли кошару казахов, 
от которой до нашей цели совсем неда- 


У подножия бархана Сазды. 





леко. Еще с прошлого «Каравана» запо- 
мнились жители этой кошары - все как 
на подбор очень низкорослые, но 
дружные, веселые и - трезвые! Дали 
воды, пригласили к трапезе... Проща- 
ясь, мы спросили, не надо ли чего при- 
везти в следующий раз. «Нет, у нас 
все есть,» — отвечали. И правда, из-под 
соломенного щита торчал бок японско- 
го бензогенератора, в мазаной глиной 
хибаре стоял видак, бытовые электро- 
приборы. Похоже, что был у них и пы- 


(Продолжение на стр. 78) 
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ПЕРЕПЛЮНУЛ 
КАПИТАНА НЕМО 


Все-таки «вписался» в жюльвер- 
новский «норматив» - 80 дней во 
круг света мототурист из Тернопо- 
ля (Украина) Роман Мартынюк и 
даже переплюнул его. Стартовал 5 
августа с Майдана Незалежности 
(площади Независимости) в Киеве 
на 250-кубовом мотоцикле «Раке- 
та-Риопд» Днепропетровского аг 
регатного завода, а завершил про- 
бег на 8 дней раньше срока и, по 
ряду причин, на другом мотоцикле 
— «Иже», его был вынужден купить 
по пути. Общая протяженность 
пробега составила свыше 46 000 
километров, из них на колесах - 
26 000 км. 

За последние несколько лет Ро. 
ман осуществил и другие смелые 
путешествия, В 2000-м на«Иж-49» 
(выпуска 1951 года) покорил са 
мую высокую гору Украины - Го- 
верлу. Не менее экстремальным 
было путешествие через всю Рос: 
сию во Владивосток и обратно (22 
тысячи километров) на старень 
ком «Чезете» (см, «Мото», № 1 
2004) 

Не все в кругосветке прошло 
гладко. Сначала планировал про- 
ехать через 22 страны, но из-за 
всевозможных проблем при пере- 
сечении территорий ряда’ госу- 
‘дарств маршрут пришлось сокра 
тить - прошел только через 12. 
Проехавший вместе с Романом 
большую часть пути пассажиром 
тележурналист одного из киевских 
телеканалов Из-за нехватки 
средств досрочно возвратился 

По пути домой Роман заехал 
в редакцию «Мото» и за чашкой 
чая пообещал вскоре представить 
на суд читателей рассказ о первой 
в истории СНГ мотокругосветке. 
соб. инф. 
























Древо мотожизни, 
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лесое — уж очень чистыми показались ковры на полу и стенах 

На следующий день искали подходы к бархану: он, оказалось, окружен солон 
чаками, и их объезд занял много времени... Но вот и песчаный исполин разме- 
ром с пятиэтажный дом. Тут уж каждый остался наедине со своей ручкой газа. 


ДАРЫ НЕБА 

Вволю наколбасившись, повернули к базовому лагерю, но поехали уже другой 
дорогой. На ночевку решили встать заблаговременно - а то ведь в прошлый раз 
накладочка вышла... Ехали тогда уже по темноте, все собирались остановиться 
И вдруг попали в скопление танков! А вокруг — ни души... В свете фар не сразу 

















78 2 лают? 1= э004 











разобрали, что танки какие-то покоцанны 
когда поняли... «Так это ж мишени для бомбо- 
метания!». А когда начнут метать — может, 
этой же ночью... Страх долго гнал нас прочь.. 
Весь ночной отдых пошел насмарку. 

Нет большего блаженства для «караванщи 
ка», чем, уголив жажду крепким чаем, улечься 
голышом на еще горячий песок и глазеть, как 
перемигиваются звезды! вдалеке 
сверкнули фары - скорее всего, контрабанди- 
сты в ночной тиши делали свое дело. Были бы 
это охотники (в один из рейдов мы наткнулись 
и на них), то окрестности сотрясали бы авто 
матные очереди - так гоняют сайгаков 

На следующий день еще одно примечатель: 
ное зрелище. Несколько халуп огорожены ко- 
лючей проволокой, внутри копошатся бомже- 





Где-то 











У прощального костра 





ПУТЕШЕСТВЕННИКУ НА ЗАМЕТКУ 
Единственная «серьезная» пустыня в Рос- 
сии — пески Прикаспийской низменности. 
Большая ее часть лежит на территории Ка- 
захстана. Въезжать в эту страну можно без 
визы, с российским паспортом, но при 
въезде следует зарегистрироваться. Опи- 
санный маршрут проходил по погранич- 
ной зоне, чтобы здесь находиться, надо по- 
лучить разрешение в пос. Байбек 

Если планируется заезд в Казахстан, 
рубли следует обменять заранее в обмен- 
ных пунктах близких к границе городов 
и больших сел (Астрахань, Харабали, 
Красный Яр). 

Для отдыха не стоит забираться в пес 
ки, лучше всего разбить лагерь на берегу 
одного из многочисленных рукавов ниж- 
него течения Волги. Обстановка в Ниж: 
нем Поволжье спокойная, явного крими 
нала нет. Вы себя обезопасите, если 
не станете распивать с местными и по. 
том лезть на рожон, 

Пустынные экстремалы должны запа: 
тись подробными картами, прибором кос- 
мической навигации (СР$) или, на худой 
конец, компасом, а также достаточным 
запасом воды, провизии и бензина. Запас 
воды можно пополнить на стоянках пасту- 
хов (они располагаются в песках в сред- 








нем через каждые 30-50 км), у них же 
в крайнем случае разжиться молоком и 





лепешками. А вот горючего здесь не н: 
ти, как и не на кого надеяться, если пона- 
добится помощь в ремонте или эвакуации 
техники. Так что лучше ехать подготов- 
ленной группой в сопровождении маши- 
ны-технички повышенной проходимости, 

Благоприятное время путешествия - 
с середины августа до середины сентября, 
когда в дельте Волги вызревают овощи 
арантирована теплая (но не 
к в середине лета) пого- 
да, а самое главное - исчезают комары 
и мошка. В пустыне в это время меньше 
змей и прочих гадов. 






прану: 











ватого вида типы, вокруг — горы металла. Вот вам и ударники местного «Вторсы- 
рья», Охотятся здесь за цветными металлами не так, как где-нибудь в городах цен- 
тральной России, когда взламывают дачные домики, чтобы вынести алюминиевые 
ложки и вилки. Здесь курочат остатки ракет: извлекают радиодетали с золотом, 
платиной, на худой конец — с серебром. Как-то наблюдали: в воздухе идет бой, 
авнизу уже наготове машины, лошади, верблюды. 

Нас эти типы встретили настороженно. Но воды дали — лишь бы мы поскорее 
умотали. А нас и не надо поторапливать: грезились уже близкие ласковые воды 
Кигача, тень леса и много-много пива!.. Так всегда: сначала бежишь из обыденно- 
сти цивилизации в мир первобытный, а затем вновь спешишь к своим «баранам» 
Наверное, этот круговорот и называется настоящей жизнью! 


ДЕМОНЫ В НОЧИ 

А влагере ничего не изменилось, разве что прибавилось вяленой рыбы и птичьих 
голов — свидетельств рыбацко-охотничьей удачи. И, конечно, пустой пиво-алко- 
гольной тары. Все слегка пьяненькие и очень благостные. Или наоборот?.. Прибыв- 
шие из песков тут же утолили жажду, поглотив все остатки пива, полезли купаться 
голяком в Кигач — и вырубились: 

А ночью в лагерь ворвался вихрь в лице астраханских байкеров! У них предводите- 
лей двое — Миша Астраханский и Костя Астраханский, оба на «Уралах». Приехали шум- 
но, привезли много еды и выпивки. (Для сведения: астраханская «Старка» — жуткий 
при потреблении напиток, вызывающий просто реактивное похмелье; Ею надо пы 
тать шпионов и террористов.) Всех накормили, напоили, сами накушались и... исчез 
ли. С утра все как один задумались: что это было? 

А думать уже поздно — пора собираться домой. 
На прощанье все поклялись встретиться снова 
на следующий год, тем более, что это будет юби 
лейный — десятый «Караван». Есть предложение со- 
брать всех друзей прошлых лет — и жахнуть по пес 
кам! «Караванщики», готовьтесь! 4 

































_внтон: "Ткаченко, 





_Прокол нечаянно нагрянет. 
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В прошлом номере мы 
плотно познакомили 
читателей «Мото» со 
стант-райдингом. Что 
может быть круче него? 
Пожалуй, мотофристайл 
(о котором в «Мото» 
также уже рассказыва- 
ли). А еще круче? Кажет- 
ся, наши репортеры на- 
шли такой вид спорта — 
фристайл на снегоходах. 
Называется он «сноу- 
кросс» ($по\/сго$$). 
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ФИГУРЫ ВЫСШЕГО 
ВЫПЕНДРЕЖА 





‘Фигура Ваг Нор — 
«Прыжок за грань» 























Америка, 60-е годы про- 
шлого века. Молодые люди, 
жаждущие нового и рискованного, 
‘начали гонять на снегоходах по го- 
рам и долам. Но просто соревно- 
ваться, кто быстрее, тоже надоело. 
Кто-то попробовал прыгнуть 
с трамплина, потом исполнил 
в воздухе «кульбиты»... Так и заро- 
дилось то, что впоследствии назва- 
ли сноукроссом. 

Его возникновение сов- 
пало с появлением мо- 
тофристайла, даже трюки 
схожи, И, как и мотофри- 
стайл, трюковые прыж: 
ки на снегоходах при- 
обрели статус спорта в 
конце 80-х-начале 90-х го- 
дов. А вскоре увлечение распростра- 
нилось на всю Америку, была учре- 
ждена Международная ассоциация 
ЗА - Пмегпацопа! Ргеемуе 
Зпосгоуз АззослаНоп (это не опечат- 
ка, именно так с ошибкой в назва: 
нии и пишется - «5п0сго$$». Почему? 
Кто знает.). Ассоциация регулярно, 

раз в месяц, проводит соревно. 
вания — и в помещениях, 
и на открытом воздухе. 











Ехеси!юпег/Охеси!юпег: 
если хотите, мазохист. 















В них могут участвовать до 15 
спортсменов одновременно. Но по 
результатам квалификаций только 
восемь лучших проходят в финал. 
Оценки выставляются почти по 
тем же критериям, что и в фигур: 
ном катании: учитывается коли- 
тво и продолжительность трю- 
ков, техническая сложность фигур 
и артистичность их исполнения 
Максимальная оценка за 
каждый трюк - 100 


че 


Зиспыаце — 





баллов. Судейская коллегия, состоя- 
щая из 3-5 человек, выводит сред- 
нюю оценку. Оценки, заработанные 
на каждом из этапов, суммируются, 
и в конце года спортсмен, набравший 
наибольшее количество баллов, ста 
новится чемпионом, 

Вот что любопытно: для спортеме- 
нов организуются летние тренировоч 
ные лагеря. И, представьте себе, на 
этих сборах они проделывают то же са- 
мое, что и зимой. Поверить трудно, 
проверить невозможно, но сами 
сноукроссеры в этом убеждают. 
Но неважно — зимой ли, ле 
том ли - много ли 
смельчаков, нахо- 









и разжалась пружина, 

























Воск $019: пилот 
непоколебим как скала. 


дясь в здравом уме, отважится прыгнуть 
с трамплина на 250-килограммовой ма- 
хине, которая по определению не пред: 
назначена для полетов, да еще и испол. 
нить в воздухе какой-нибудь финт?! 
Не перевелись отчаянные! С одним 
из них, Крисом Бурандом (СЬиб «Ве Ай 
Вигапа 0), мне удалось поговорить. 

— Крис, как тебя втянули в это 
безумие? 

— Ничего сверхъестественного — 
все происходило логично: увлекался 
мотофристайлом, а потом решил по 
пробовать себя в сноукроссе. Одна- 
жды после соревнований ко мне по 
дошли представители команды 
Зе4песку — предложили поучаство, 
вать в создании их нового видео. Я 
естественно, согласился — ведь полу: 
чал дополнительную 
прыгать.. Благодаря нашим филь. 
мам в Америке и других странах лю. 
ди узнали о сноукроссе. 

— А что это за З1е4песк$? 

— Группа парней, которые первы: 
ми стали снимать видео о сноукрос 
се и организовывать шоу. За какие-то 10 
лет е4пескз из кучки экстремалов-энту. 
зиастов превратилась в мощную органи: 
зацию, с которой так или иначе связано 
практически все, что касается сноукрос- 
‘са в США и Канаде. 

— Крис, теперь о самом интригую- 
щем. Когда я смотрела фотографии и 
видео, поразило то, на какую взлетаете 
высоту и как далеко летите. А ведь сне- 
гоходы - неповоротливые, тяжелые... 

- Мы прыгаем с трамплинов, кото- 
рые подбрасывают машину на 10-13 
метров вверх, а дальность полета дости- 
гает 20 метров. Вполне хватает, чтобы 
успеть выполнить какой-нибудь сума. 
сшедший трюк. 

_ Вот уж точно - сумасшедший! По- 
нимаю, в мотофристайлеу пилота лег- 
кий, управляемый мотоцикл. А тут — 
250-килограммовый «слон», который, 
кажется, в принципе не способен ото- 
рваться от земли. Как же им управлять 
в воздухе? 

— Повлиять на траекторию полета 
можно главным образом до «валета» — 
вэтом отношении отличий в управлении 














возможнос 
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нет — мы надеваем те же сред 
ства защиты, что и кроссмены 
и мотофристайлеры — шлем, 
наколенники, ботинки для сно 
уборда и комбинезоны с на 
трудными вставками. 

— А все-таки, как часто слу- 
чаются аварии? 
Мы очень много тренируемся, поз- 
тому снегоход и трамплин становятся 
«родными» — ты как бы начинаешь их 
ощущать. Но, конечно, каждый прыжок 
сопряжен с риском. Я видел несколько 
неудачных прыжков и тяжелых травм - 
весьма неприятное зрелище. Вот почему 

ьзбашенные и решаются 

‚лаем мы. № 








зпррег: попробовали 
бы те мальчишки из 

баров — стриптизеры 
сделать так же! 








только самые 
делать то, что д 








снегоходом и мотоциклом пра Наталья УМНОВА 
ктически нет: если нос ма: 
шины задирается вверх 
выше положенного, 
жми тормоз, если 
арывается», — под: 
дай газу. Нам слож- 
нее, поскольку, в от. 
личие от мотоцикла, у 
снегохода нет колес, вра- 
щение которых создает ги- 
роскопический эффект (способ- 
ность сохранять в пространстве неиз- 
менное направление по оси вращения 
— прим. авт.). Но есть парни, ко- 
торые умудряются и в воздухе 
«пилотировать» снегоход. 
Смотрится очень круто! 

— Любой экстремаль- 
ный спорт не обходит- 
ся без происшествий. 
Насколько велик риск 
упасть и получить травмы, 
и пользуетесь ли какой-то спе- 
циальной защитой? 

Ничего специального для сноукросса 


Благодарим Дага ОГДЕНА, США 
(ими. ОддепР!ооз.сот), Матиаса БЮГДЕСТОЛЯ, 
Швеция (уулу геоидег. зе) и Джастина ХОЕРА, США 
(мчли }изппоуег.сот) за помощь в подготовке 
материала и предоставленные фотографии, 

































СИИпапоег — интриган: дескать, 
а что дальше — не покажу... А что дальше, 
и так ясно: восхищение публики. 


новости 


ПОКАТАЛСЯ 
НА $10 МЛН. 


летнему жителю Вашинг 
10 млн. долларов за езду по лесу 
накроссовом мотоцикле без пла 
мегасителя в глушителе. В столь 
огромную сумму входят затраты, 
связанные с тушением лесного 
пожара, причиной которого, как 
утверждает следствие, и стали 
покатушки на мотоцикле, Огонь 
уничтожил тысячи акров леса 
и жилой дом. Об этом сообщает 
Аззобаед Ргез, но умалчивает 
имя юноши, Не потому ли, что 
дело было перед выборами пре 
зидента США, а в Вашингтоне 
и отпрыски всяких влиятельных 
лиц мотаются на кроссачах 


ИДОЛ ИЗ ЗАПЧАСТЕЙ 


вухметровую статую Кришны 
Дедияский скульптор Бай- 
джу Чиннатхил создает.. из мо- 
тоциклетных деталей, Среди 
других работ ваятеля — скульп 
тура женщины, играющей на 
скрипке, композиция из пяти ло. 
шадей. И они выполнены из того 
же «материала». По словам ху 
дожника, самое сложное не из- 
готовить скульптуру, а собрать 
достаточно материала 


ЧЕТЫРЕХЛАПЫЕ 
ЭКИПИРУЮТСЯ 


мериканская компания 

Роотег беаг разработала 
шлем и очки для четвероногих 
спутников бай 
керов. Шлем из 
ударопрочного 
пластика надеж 
но защитит го- 
лову любимой 
собачки (кошеч. 
ки, свинки...) 
Внутри он скон- 
струирован так, 
чтобы не при- 
жимать уши жи- 
вотного к голове 
и не давить на хрящи. Размеры 
варьируются от Х для йоркшир- 
скихтерьеров до Х - для догов 
Регулируемая застежка поможет 
подогнать шлем точно по голове 
питомца. А модные разноцвет 
ные очки 909965 на 100% защи- 
тят глаза «брата меньшего» 
от ультрафиолетовых лучей, 
атакже от насекомых. 
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ВОМВАВОТЕЯ КестеаНопа! Ргодис 1пс. 
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ВОМВАЯСИЕЯ В.Р пс. 
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_/. ТЕХНИКА ПРЕВОСХОДСТВА 


СНЕГОХОДЫ ВОМВАВОЫЕВ ВесгеаНопа! Ргодис: 








Ё САМЫЕ" | МАСНТ, 

3 МОЩНЫЕ с двигателем 165 л.с. 

з САМЫЕ" || СТХ Итйеа, ? 

а ВМЕСТИТЕЛЬНЫЕ первая трехместная модель. 

з САМЫЕ” $КАМО!С $ИТЛУМХ 6900, 

3 ПРОХОДИМЫЕ с гусеницей шириной 60 см 5 

Е САМЫЕ" $КАМОГС 600, | 
ПОПУЛЯРНЫЕ абсолютный лидер продаж в России. 


САМЫЕ* ЕЦТЕ, 
НЕОБЫЧНЫЕ первый в мире снежный автомобиль 





40 моделей... 
и укаждой есть свои преимущества. 


ДИЛЕРСКАЯ СЕТЬВОМВАЯ СЕК, 
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амарсво: Моалом ори бло" Киров ооык (6337 9918 Кострома: ПРАВЫЙ СЕРЫ (О 402 Краонодар: Адмидал т 

























ТО Кролрек ИРАЕ ПКО ОТО АНА Ман: ДВС ПИР 190 20 Минск оотыие +3 (51П 212! Воеки АНТОКОНЦЕЛТ 
(035) 3636363. "АТЩАНТ СИТИ" (085) 7514202. ПЯТЫЙ СЕЗОН" (095) 014007, НАХИМОВСКИЙ 32' (085) 128459. ГК ЭКСАЙТ (095,2819877 ”СПОРТ-ЗЛИТ 





(35) 1854883. Мурманск "Тортая компани УМКТИ" (8152) 232701, набарвжные Челны "СТИ (8552) 426602. Нижний Новгород: "ХЕЛПЕР СПОРТ (8312) 
352490; Новокузнецк: Мотосалон "Кантри.Ссорт" (3849) 424040; Новосибирск "МОТОСЛОРТ. (3832) 443788, "Охота, рыбалка; туризи" (3832) 117403; Новый 
Уртойе ЗАСИБ" (4 АЗТТУ Оронбурт иона: (53) 940508 Пермь Тавоблор" (422 6З0ТЫД, ЗИПОС: 6422) 1452 Петозавадек ОЛЬХА" 
(142) 702316; Петропавловск Камчатский: ЖАМТЕКС-2' (4152) 123517; Пехов: "Настоящий Автосервис (8112) 725011; Ростов-на-Дону: "Астоа-Иновст 
(8832) 446848; Рязань: "РЯЗАНЬ ЦЕНТР УАЗ" (0812) 45581, Свмаря: 'СПОРТ«ОТДЫХ (8462) 703875; Санкт-Петербург: Мапвин “ЗА” (812) 1166165, 
"Техпровкт" (612) 3044703; Торовый Дом "РОСАН" (612) 1024040; МОТО-ЭКСТРИМ (812) 4494065, "ТвзноспортЦент" (812) 3226990; Саратов: 
Траерткоыуие” (450 720 ФОР СТЫЕЙ 4ЗАИВ Соче Ультрвыарии (9222 491. Сурут “РС МАРКЕТ (482 595202. Тольяти ДИАНА 
а ГАА 48 475 уфа "Ботир Цте СИТО З16З “Брр Мо 
(8472) УТХООО, Челябинск: Салон `БОМБАРДИР" (3512) 372983. "Теяноспори (3612) 754383; Череповец: Магашин "Оружие" (8202) 519099, Магазин "Рыболов" 
(8252) 505668; Ярославль: Магазин "МАРКО-СПОРТ" (0852) 458430 





















ДИЛЕРСКАЯ СЕТЬ ВОМВАРОЕВ В РОССИИ 
МЛМ. ВОЗАМ.ЗРВ.ВУ 


 сАнктитервум созийская т, 
паноу ори, Ао Я О 


снегоходы экьооо, 
мотовездеходы вомвлярей Ату 
сврвио + ЗАПЧАСТИ ® ОДЕЖДА + АКСВОСИАРЫ 





ЭКСТРИМ 


На недавней церемонии вручения призов фонда 
«Таурус» Американской академии трюкового искус- 
ства (высшая кинематографическая награда -— кас- 
кадерский аналог «Оскара») победительницей в но- 
минации «Лучший трюк в исполнении женщины» 
признана Дебби ЭВАНС за работу в фильме «Матри- 


ца: перезагрузка». 


Она обожает свою работу каскадера — 
прыгать с умопомрачительной высоты, 
гореть, гонять на автомобилях и мотоци 
клах. Дебби одна из очень немногих кас- 
кадерш в Голливуде, способных выпол 
нять трюки на двух колесах. Вы заблужда- 
етесь, если восхищаетесь фортелями, ко- 
торые якобы выделывает на спортбайке 
Моне Мазур в «Крутящем моменте», или 
тем, как в «Матрице: перезагрузка» Кэр- 
ри-Энн Мосс, рискуя свернуть свою дра 
гоценную шею, несется на Рисан по 
встречной полосе. За них все проделала 
Дебби. Она дублировала Сандру Баллок, 
Мишель Пфайфер, Алисию Сильверстоун, 
Дрю Бэрримор и других известныхактрис 
в более чем двух сотнях фильмов. 

Недавняя ее премия за «Матрицу» 
не первая. «Телец» ей уже доставался 




















84 2 люто 


аж в двух номинациях за работу в филь 
ме «Форсаж». Эванс удостоена чести 
быть отмеченной АМА На| оЁ Раше - 
это Зал славы Американской мотоцик: 
летной ассоциации. 

Хороший каскадер должен сесть за 
руль любого, даже самого раздолбанного 
агрегата — и исполнить трюк. Дебби в со- 
стоянии самостоятельно подготовить 
мотоцикл — отец научил копаться в желе- 
зе. Она умеет ездить на всем: от мини 
байка до старого «Харли» Еафоуз, гоняет 
на спортбайке и «козлит» на скутере 

Спорт Дебби любила с детства: ката- 
ась на велосипеде, скейтборде, занима- 
ъ серфингом, в шесть лет впервые се- 
ла на мотоцикл. Необычное для девочки 
увлечение проявилось закономерно: 
отец гонял на эндуро, готовил спортсме- 
























Лучшая исполнительница 
кинотрюков с «Таурусом». 





нов-триалистов, постоянно возился 
с байками. А дочурка просто копировала 
движения спортсменов на маленьком 
мотоцикле. С девяти лет участвовала 
в соревнованиях по триалу. «Женского» 
класса тогда, в 70-х, не было, поэтому 
Дебби соперничала с мужчинами. 
И преуспела! За достижения журнали- 
сты прозвали ее «королевой триала» 

В 11 летее взяли на работу в компанию 
УатаБа. Проверяла в езде новую продук- 
цию, отгачивала навыки балансирова- 
ния на стоящем мотоцикле: сидела 
на байке с поднятой подставкой, дошло 
до того, что научилась становиться нога- 
ми на седло и поворачиваться на 360 гра: 
дусов. А потом и стоять на голове! В не- 
больших шоу, которые она подростком 
устраивала на ярмарках и гонках, это 
был ее коронный номер. 

И однажды ей предложили выполнить 
трюки на съемках фильма. Дебби, чело- 
век азартный и всегда принимающий 
вызовы судьбы, согласилась. Спортив- 
ный опыт помог: 

— Для меня каждый трюк - это очеред- 
ная секция на триальной трассе, кото- 
рую надо преодолеть. 

Ее девиз: «Если у аппарата есть коле- 
са, он пригоден к выполнению трюков». 
Это звучит из привораживающих уст 
привлекательной блондинки с широкой 
открытой улыбкой! На эту улыбку 
и «клюнул» трехкратный чемпион Аме- 
рики по триалу, известный каскадер 
Лэйн Левитт. Поженившись, они откры- 
ли агентство каскадеров Теа ацоп Тас. 
Когда в семье появились дети, Дебби 
ушла из спорта, работала только в кино. 
Но спорт манил, к тому же надо поддер- 
живать физическую форму. И вот через 
почти два десятилетия Эванс (в 40-то 
лет!) снова вышла на старт в неофици: 
альном женском чемпионате мира 
по триалу, который прошел в 1998 году 
в Италии, А в следующем возглавила 
триальную команду США, занявшую 
третье место в общем зачете. И, конечно 
же, не могла пропустить женский чем- 
пионат мира по триалу, который в 2002 
году провела Международная мотоцик- 
летная федерация (ЕМ). В том же году 











.„.но и мотоциклетные 
«фортели». 


Эванс впервые гоняла на трассе в Дайто- 
не в составе гоночной команды. 

Самый любимый трюк Дебби на съе- 
мочной площадке — лавирование в до- 
рожном потоке на приличной скорости 
и закладывание байка в повороты. За- 
щита - минимальная: тонкие наколен- 
ники, налокотники -— и все. А ничего 
больше и не натянешь, ведь сверху — ко- 
стюм героини. Голову, случись чего, 
спасет только копна собственных волос 
и парик. Возможность играть роль 
в шлеме - редкость. 

— Сейчас появляется все больше новых 
мощных мотоциклов, и я наслаждаюсь, 
когда выпадает случай покататься 
на них. Во время съемок я могу сделать 
на дороге то, за что в обычной жизни 
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тут же попала бы в тюрьму, - откровен- 
ничала «королева трюков». № 

От редакции. Поздравляем Дебби с очеред- 
ной и, надеемся, не последней наградой, 


Благодарим американское агентство увамманой с 
(ими. шгигеу. сот) за помощь в подготовке материала, 


‘Самый первый. 
трюк — баланси- 
рование 

на мотоцикле 
без подставки, 


=аоа + 12 иижсяти =) 86 





ЧЕГО ЛЮДЕЙ БУДИТЬ! 

В стылом лондонском воздухе даже 
не дождь, а воспоминание о дожде, 
морось. Еще не рассвело. Ветерок при- 
бивает жухлые листья к тротуару, слов- 
но завернутых в мятые одеяла бомжей 
с испитыми лицами к вентиляцион- 
ным решеткам в подземном переходе 
где-нибудь на Черинг-кросс... 

Пора на службу. Шлем надел еще в те- 
пле, втянул голову в плечи — зябко. Зас- 
тегнул перчатки-краги, чтобы не запус- 
тить в рукава пронизывающую сырость. 
Выкатил из гаража мотоцикл. МАТА- 
цЫкл. Мотик. Моц. Байк... Ему тоже зяб- 
ко — он сразу покрылся холодной испари- 
ной. Это у меня и теплая куртка, и штаны 
с подкладкой, и мотоботы. А у него даже 
шерсти никакой. Но завелся - сдержанно 
рявкнул и заурчал. Сейчас согреется. По- 
‘ехали потихоньку, не «откручивая», — че- 
го людей будить! 


ЗАЯВЛЕНИЕ ОБ УХОДЕ 

...Это трепетный тонконогий конь с ог- 
ненной гривой. Это мощный и бес- 
страшный вепрь с налитыми кровью 
свиньими глазками. Это серый волк, 
на спине которого спасается сестрица 
‘Аленушка. Это задумчивый ишак Ходжи 
Насреддина. Это запорошенная снегом 
кобылка Ионыча - бессловесная собе- 
седница с теплыми ноздрями. 

Это заявление об уходе от скучных 
будней и бесцветного себя. Это безум- 
ный бунт и хищный инстинкт. Это по- 
лет на ковре-самолете. Это закусить 
до крови губу и изойти ревом перво- 
бытного восторга. 

Это у кого карман оттопыривается. 
Это гораздо круче пиджака от \егзасе. 
Это мужское достоинство в 100 лошади- 
ных сил меж ног. Или очень крупный 
комплекс неполноценности, который 
можно оседлать и пришпорить. Как куз- 
нец Вакула черта. И черт тебя умчит. 


РОСКОШЬ ЧЕЛОВЕЧЕСКОГО 
ОБЩЕНИЯ 

Вавтобусе или в метро не пообщаешься. 
А в лондонском так даже не толкаются! 
Зашел в вагон, сел или встал, мельком 
глянул на лица - и отвернуться некуда. 
Книжку не взял, газеты из киоска не до- 
сталось — глаза уткнуть не во что... 
В темном изогнутом стекле окна на эти 
полчаса у тебя персональная комната 
смеха. Но не смешно. Тыг-дыгтыг-дыг- 
тыг-дыг... А на повороте — железными 


колесьями по железным рельсам — цзии- 
цзии-цзии!!!!!! То ли дело мотик... 

Неуловимое движение кисти - и вы- 
летаю из толпы скучных хэтчбеков, иг- 
ривых кабриолетов и мускулистых пор- 
‘шаков. На первой передаче - так, влег- 
кую. Вторая... Стрелка тахометра под- 
нимается до 6000 — и только отсюда 
\У-образная четверка пробует свой на- 
стоящий голос, запевает многоголосую 
песню. Вот это музыка... Мягкий ви- 
раж - левая ручка вперед, левым боком 
повисаю над дорогой, как на перину 
прикладываюсь, плавно так плыву, 
только ветер упирается упруго... 

Но это всего минута-другая. «Быст- 
рый» кусок дороги уже кончается, а даль- 
ше знак «30» — и уже только на обгонах 
чуть «откручиваю», чтобы побыстрее 
‘объехать автомобиль, 

Вот и общение. Но не взаимное: они 
обо мне не знают, большинство даже 
и не видит. Это я их изучаю... Деловой 
«перец» на машине впереди: Уокмазеп 
Раззаг - аппарат консервативный, с мощ- 
ным мотором, хозяин бензин не эконо- 
мит и денег не считает, Не пацан. Само- 
уверенный: несмотря на строгий запрет, 
рукой прижимает к уху мобильник... 
Но едет нормально - не быстро, не мед- 
ленно, не дергаясь. Увидел меня в зерка- 
ле - все, можно спокойно обойти... 

Впереди светофор, поток замедляет- 
ся. Мне налево, перестраиваюсь. 
Из примыкающей слева улочки в мой 
поток лезет линялый мини-вэн, В нем 
матрона — волосы тщательно упрятаны 
под вязаную сетку. Каждое утро возит 
целый выводок детей в школу. В ее гла- 
зах решимость обреченной: повернет 
во что бы то ни стало. Она каждое утро 
едет, как в последний раз, и не мне ста- 
новиться у нее на пути. Я ей машу — 
«проезжай». Она даже не кивает, ибо 
это ослабит ее решимость или поколеб- 
лет веру в высшую данность ее утрен- 
ней миссии. Но теперь она так же не- 
сгибаемо продолжит движение, а я пока 
ее тихонечко объеду. И на светофоре 
стану впереди. 


ЗНАКОМАЯ ШЕЯ 

Ввинчиваюсь между передними. Справа 
— черный квадратный «мерседесовский» 
джип «Гелендваген». За дымчатыми сте- 
клами угадываются быковатые затылки 
водителя и пассажира. Наши, что ли?.. 
Водитель бросает на меня взгляд. Глаза, 
тяжелые, свинцовые. Похоже, правда, 


‘наши. Тут Бишопс-авеню рядом, на нем, 
по слухам, кучкуются новые из бывших 
русских. Или бывшие из «новых рус- 
ских». Заговорить с ними? Они не обра- 
дуются, даже не удивятся. В их глазах 
ничего не изменится. 

Зеленый. Секунду пережидаю, пока 
перекресток еще пересекает проехав- 
ший уже совсем под красный из попе- 
речного потока наглец (местный вари- 
ант ижевского «каблучка», на двери 
что-то про РезЕ Сопто!. Клопов выво- 
дишь? Понятно, почему спешишь - каж- 
дая секунда на счету. Тебе еще мигалку 
с сиреной!). Пока мысленно с ним об- 
щался, засиделся на старте. От «Гелен- 
двагена» спокойно ушел, и вдруг слева 
с ревом и дымом ко мне подтягивается 
«тюнинговый» Вепаш 5. За рулем сов- 
сем пацан, глядит на меня и скалится 
в улыбке, то ли с вызовом, толи с приве- 
том кореша по крутым покатушкам: 
мы, мол, с тобой одной крови. Этот 
Кепаше был построен, когда пацану ку- 
пили его первую азбуку. Досталось ма- 
шинке... Последний раз, похоже, ее по- 
красили в цвет мытого кирпича с белы- 
ми разводами кистью, Она разбита осо- 
бым автомобильным ревматизмом — 
у нее болят все узлы и агрегаты, особен- 
но по такой сырой погоде. Коротко ки- 
ваю водиле, но соседиться с ним не хо- 
чу, один целее буду. Эх, черт, маленько 
нарушу - и вперед. 

В правом зеркале стремительно вырас- 
тает мАтАЦЫклист. Ну, достали... Я во- 
время вспоминаю, что не спортсмен, 
а просто еду иа работу. Уступаю дорогу. 
Парень на Уатара просвистел дальше, 
нырнул в узкую щель между машинами, 
отпрянув от встречного автобуса. Водит 
или очень хорошо, или очень плохо — 
понять не успеваю. Удачи тебе! 


УТРО ЕЙ НЕ ШЛО 
На пешеходном переходе - угрюмая ба- 
тонистая деваха второй молодости с па- 
кетом из ближней кофейни. Припухшая 
физиономия, обрамленная макаронами 
русых волос, взгляд не радуется утру 
и началу трудового дня... За шесть лет 
после аттестата она поработала курье- 
ром, секретаршей, мелким клерком, 
а сейчас ее взяли в плановый отдел, она 
ргодесг тапазег. Чем там занимается? 
Да тем же, чем занималась бы в нашем 
Непотребсоюзе — перекладывает бумаж- 
ки из одной стопки в другую. Наверное, 
не замужем, и парня у нее нет. После 
работы с компанией таких же подружек 
опять пойдет в ближний паб, ударит по 
пиву, будет нарочито громко разгова- 
ривать и ржать до закрытия, потом по- 
едет домой, ляжет спать, не раздеваясь. 
А утром - вот она, не просыпаясь, пере- 
ходит дорогу... 

Догоняю хищных линий Уамаг особо- 
го британского темно-зеленого цвета 





с салоном, обтянутым светлой кожей. 
За рулем - стареющий плейбой. У него 
все в порядке - дом, клуб, круг общения, 
совсем еще малой сынишка от четвертой 
жены, поездки на дорогие курорты 
и вдиковинные страны, прислуга и луч- 
шая медицинская страховка. Зубы на 
штифтах лучше новых, но кисти рук 
на рулевом колесе выдают - ему под 70, 
а желтое лицо жалуется, что печень по- 
шаливает. Ему уже трудно успевать 
за потоком, но он внимателен и добро- 
желателен — меня пропускает. Спасибо, 
мужик, поживи еще в свое удовольствие. 


МУТЬ ГЛАЗ АЛКАША 

Только почувствовал себя добрым, как 
слева в мою сторону метнулся белый 
грузовой микроавтобус. Еле увернулся. 
«Ты, блин, оборзел?» За закрытым ок- 
ном водитель иностранных слов не ра- 
зобрал, но идею уловил. Молодой па- 
рень, кожа белая, нездоровая, морщит 
на острых скулах, мутные светло-голу- 
бые глаза потомственного алкоголика. 
Сегодня он неагрессивен — слишком 
плохо себя чувствует. Руки на руле 
в плотных татуировках. По-свойски 
улыбнулся, обнажив редкие желтые зу- 
бы, которых зубная щетка не касалась 
с его первой ходки в колонию для несо- 
вершеннолетних. Даже на этой стезе он 
не добился успеха. Бедолага... Теперь 
крутит баранку за 15 тысяч в год, из них 
‘еще по четырем судебным приговорам, 
небось, высчитывают за нанесение ма- 
териального ущерба в восьми эпизодах. 
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С таким мотик расколотишь, а компен- 
сацию получат только внуки... 

Снова светофор, красный. По перехо- 
ду утиной стайкой - школьники с груп- 
пой учителей и родителей. У них экскур- 
сия в ближайший парк. Дети будут об- 
щаться с природой, собирать жучков-па- 
учков, а после урока жучков выпустят — 
потому как экология... Рядом со мной на 
мотороллере протискивается девчушка, 
Веселая такая, в открытом шлеме мали- 
новые щеки аж светятся. Ждем-с... Она 
не оборачивается: у нас, мол, собствен- 
ная гордость, а ваши крутые мотоциклы- 
задаваки нам совсем даже неинтерес- 
ны... Ну вот и зеленый. Привет! 

И опять со старта — «30» на первой. 
Вторая, правый вираж на большом пере- 
крестке с круговым движением, где 
опять можно себя почувствовать почти 
неприрученным мотоциклистом. Даль- 
ше затяжной подъем - шмыг-шмыг из 
ряда в ряд. И светофор... Я каждый раз 
радуюсь, когда попадаю здесь на крас- 
ный. Стою и любуюсь панорамой Лондо- 
на: там - телебашня, там — Сити сдомом- 
огурцом, там — Риджентс-парк; там — 
Вест-энд, а дальше - парламент и Биг- 
Бен и все-все-все. Великоват, конечно, 
город. Но красив! 

А вот и контора, И если я не пропал 
и не застрял в дороге, мне достанется 
место на ближней стоянке, откуда 
и в ботах дошаркать — два шага. Я, как 
коня по шее, глажу мотик по покрыто- 
му попоной баку. Ай, молодец! Ну, по- 
‘скучай до вечера... № 
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ДАЛЬНОБОЙ 


ИНДЕЕЦ НА АЛТАЕ 


Известный в байкерских кругах как 
Индеец, москвич Виталий Ильинский 
дальнобойщик с 22-летним стажем. 
На разбитых российских дорогах он не 
раз выполнял американский «норма- 
тив» топ Аз$ - 1600 км за 24 часа. 
Правда, документально зафиксиро- 
вать это достижение не удосужился — 
не счел нужным. 

Европейскую часть России и братскую 
Украину Индеец исколесил вдоль и попе- 
рек, ежегодные поездки на мотоцикле на 
отдых в Крым вовсе стали традицией. 
В этом году путь лежал на Алтай. Жена 
Ольга с радостью составила компанию. 

Планировали ехать на Уатара Тепете. 
Но так случилось, что прибегли к запа‹ 
ному варианту — сели на Уатава Коуа! 
Уепише Х\У7 12ТР. Этот огромный байк 
1988 года выпуска Индеец купил по 
смешной цене - всего за $3800. Не рабо- 
тали спидометр и генератор. Зато другие 
параметры впечатляли: мощность двига- 
теля - 97 л. с., принудительная подкачка 
подвески, цифровая магнитола, комфорт 
— не хуже, чем у Ноп4а Со УИпз. Вес 
мотоцикла - 355 кг, а вместе с седоками 
и багажом — за полтонны. К тому же ап- 
парат раритетный: во всей России таких 
вряд ли больше пяти. Словом, когда 
ехать на Алтай пришлось на «запасном» 
круизере, Виталий не расстроился. 

За день Индеец и его «скво» преодоле- 
вали километров по девятьсот, на ночлег 
останавливались у знакомых байкеров 
или у парней из местных байк-клубов, 
с которыми знакомились по ходу дела. 
Нижегородская независимая мотолига, 
казанский клуб Ргеетап, «Золотая орда» 
изНабережных Челнов, челябинский ЕШ1 











'Челябинцы из Ри! Твго\е провожали на джипе. 


ТВготе, омский «Вольный ветер» и мно. 
гие другие принимали Виталия с женой 
так, что те себя чувствовали как дома. Ре- 
акция на их приезд всегда была одинако- 
вой: «Из Москвы? Как хотите, но без ба- 
ни, ужина и «поговорить» не отпустим!» 
Заночевать в палатке так и не довелось. 
Алтай удивлял контрастами. Семин- 
ский перевал показался... пригорком. 
А вот Чикитаман с его серпантином и на- 
висающими над узкой дорогой каменны- 
ми глыбами, шевелящимися от малейше- 
го прикосновения, впечатлил сильно 
и надолго. Знаменитое озеро Ая показа- 
лось чересчур обжитым: признаки циви- 
лизации повсюду - комфортабельная 
турбаза, ночные зажигалова с модным 
диджеем... Этим москвичей не удивишь. 
Зато именно на Ае встретили и разгово- 
рились стремя австралийскими байкера- 
ми. Крепкие, жилистые мужики не пер- 
вый месяц раскатывали по Сибири на по- 











Каньоны в районе Акташ не менее 
живописны, чем в Аризоне. 










трепанных эндуро. Поразила их экипи- 
ровка: помимо СР5-навигаторов, набора 
инструментов на все случаи жизни, везли 
с собою... запасную резину 

В районе реки Иня на Чуйском тракте 
догнали двух чехов. И вновь — полная 


экипировка и невзрачная внешность мо- 
тоциклов. Немного посмущавшись, чехи 
признались, что специально изменили 
вид байков — дабы не привлекать к себе 
лишнего внимания: их запугали слухами 
о процветающем на российских дорогах 
бандитизме. Но в Сибири все оказалось 
сточностью до наоборот: узнав, что путе- 
шественники прибыли издалека, мест- 
ные жители и слышать не хотели о день- 
гах ни за ночлег, ни за вкусную, от пуза, 
кормежку. От состояния алтайских дорог 
чехи тоже ожидали худшего... 

А вот никого из наших, российских, 
мотопутешественников Индеец так и не 
встретил. То ли байкеры-соотечествен- 
ники для передвижения на дальние рас- 
стояния выбирают другой вид транспор- 
та, то ли причесанные европейские пей- 
зажи с гладкими автобанами привлека- 
ют их больше, чем дикая, мало тронутая 
цивилизацией природа родного края... 
Скалистые берега быстрой Катуни, ее 
неприступные пороги, кристально чис- 
тая вода горных озер Алтая — все это 
только ждет ценителей. Иностранные 
мотоциклисты дорогу сюда уже протори- 
ли. Где ж вы, россияне? 4 

Дмитрий СМИРНОВ, корр. «За рулем-регион» 

















3 клУБ-ИНФОЯ 


«ВОЛК» СНЯЛСЯ В КИНО 


Героиня новой комедии режиссера Аллы Сури- 
ковой «О любви в любую погоду», журналистка 
Вика, разъезжает по городу Уйску исключитель- 
но на мотоцикле «Волк». Его предоставил для 
съемок Ирбитский мотозавод. «Волк» весь 
фильм сопровождает «девушку с характером» — 
красивый и мощный, он отлично дополняет 
байкерский образ Вики. 
Втлавной роли Дарья Калмыкова. В фильме, 
оме нее и «Волка», снимались Алексей Панин, 
‘акова, Вячеслав Шалевич, Татья- 
на Кравченко, Александр Балуев, Сергей Нико- 
ненко, Александр Адабашьян, Любовь Полищук 
и др. артисты кино и театра. № 





БАЙКЕРЫ ВОССТАНОВИЛИ. 


СПРАВЕДЛИВОСТЬ 


БОРОДАТЫЙ? 
ЗАХОДИ! 


В Рунете появился необычный 
сайт «Клуба бородачей и усачей» 
(илили.БогодасЫ.ги). Инициато- 
ром и проводником его в жизнь 


стал небезызвестный москов- 
ский байкер. Попадание в «де- 
сятку»: для многих двухколесных 
наличная растительность — важ- 
ный атрибут имиджа, который 
ценится наравне с кожано-ме- 
таллическим прикидом. Это и со- 
ставляющая стиля, и средство са- 
мовыражения. № 

















КУЛЬТПРОСВЕТ 


ДРОНЬ, КАЧАН, ЖЕЛЕЗЯКУ — 


У байкеров - собственный жаргон. 
Или, если хотите, словарь. Он живет, 
эволюционирует, некоторые словечки 
отмирают, поскольку выходят из оби- 
хода предметы или явления, которые 
они обозначают, на смену приходят 
новые... Московский байкер Иваныч, 
идеолог и создатель сайта «Мотохрам», 
подготовил байкерский словарь. 
Публикуем его в сокращенном виде. 
Полная версия - на уу тогобгат.ги. 


АБЗАЦ - 1) конечная остановка; 2) по- 
ломка. 

АГРЕГАТ — 1) мотоцикл, как правило, 
мощный; 2) культурист. 

БАГ — незаметный дефект, поломка, кото- 
рая выявляется только при эксплуатации. 
БАЗА — место сбора, тусовки, байк-клуб. 
Новомодное - КЛАБ-ХАУС. 

БАЙК — любимый мотоцикл. Байк для бай- 
кера больще, чем транспортное средство. 
Он- идол, фетиш, товарищ и брат; средст- 
во самовыражения и символ свободы. 
БАЙКЕР — водитель двухколесного транс- 
портного средства, ездящий на хроми- 
рованном мотоцикле, с которого свиса- 
ют куски кожи. В основе философии 
байкеров лежит дружба, превращенная 
в братство по духу, интересам, взглядам, 
Отличительная черта отношений между 
байкерами - взаимное уважение, воз- 
можность каждого рассчитывать на пле- 
чо товарища. Люди добрые, спокойные 
и благородные. 
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ПОБОТАНИМ МУТИТЬ ТАРТИЛ 
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БАЙКЕРСКИЙ ЧАЙ (спорное, имеет много, 
трактовок) - 1) очень горячий чай, кото- 
рый пьют, чтобы согреться после долгой 
дороги; 2) очень крепкий чай, который 
пьют, чтобы протрезветь; 3) подогретая 
смесь водки и пива с очень крепким ча- 
ем, который пьют, чтобы быстро опья- 
неть; 4) в некоторых бандах - смесь мас- 
ла, мочи и грязи для ритуала посвящения 
новичков - в проспекты или трайкеров — 
в байкеры; 5) в некоторых кафе и забега- 
ловках — пойло; 6) чай в пивной кружке. 
БАЙКЕРСЫ — байкерская обувь, напоми- 
нающая «гриндерсы» или «камелоты»: 
из толстой крепкой кожи. Обычно шьют- 
ся на заказ. 

БАНДАНА - повязка, обычно носится на 
голове; средство защиты от пыли и солн- 
ца, ею прикрывают шрамы от былых па- 
дений, она указывает на принадлеж- 
ность к мотоциклетной группе. Должна 
быть обязательно кожаной, поскольку 
кожа не продувается, не промокает, до- 
статочно эластичная и прочная. На 
солнце в такой бандане не напечет лы- 
сину. Неутилитарное назначение Б.: по- 
вязанная на голове, информирует, что 
ее обладатель принадлежит к мотоцик- 
летной братии. Б. на руке — знак траура 
опогибшем брате; на ручке сцепления — 
знак просьбы о помощи, на ручке тор- 
моза — байкер ищет компанию для путе- 
шествия или зажигалова. Если Б. свер- 
нута в полоску и повязана на голове — 
также знак траура, но чаще- символ ме- 
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сти за погибшего брата, знак, что ее об- 
ладатель в состоянии войны с обидчи- 
ком или другим клубом. Б. - хорошая 
повязка на рану при «асфальтовой бо- 
лезни», жгут при кровотечении, фикса- 
тор шины при переломах и вывихах. 
Она заменит порванный ремень генера- 
тора, а скрученная в жгут послужит от- 
личной плеткой. На Б. иногда пишут 
имя владельца, название или девиз клу- 
ба, рисуют эмблему. У нее масса воз- 
можностей и способов применения. 
Тряпочная Б. неправильная, она промо- 
кает и забивается пылью. 
БАШНЯ - 1) надстройка над коробкой пе- 
редач, один или несколько цилиндров; 
2) головка цилиндров; 3) голова, когда 
ее сносит. 
БОТАНИТЬ - 1) ехать не спеша, в свое 
удовольствие. Производное от слова «бо- 
ты»: в них быстро ходить невозможно; 
2) ездить по барам и квасить. 
БРИТВА — скоростной мотоцикл, 
БУБЕНИТЬ - 1) говорить бессвязно, чаще 
в нетрезвом состоянии; 2) сознательно 
напиваться. 
БЫЧИНА — соревнование байкеров на 
мотоциклах, кто кого перетолкает или 
перетянет. 
ВОДОХЛЮП, он же МОКРЫЙ, он же ВОД- 
НИК - мотоцикл с водяным охлаждением. 
ВОЛЬТМЕТР — фара, яркость накала лам 
почки которой информирует о степени 
зарядки аккумулятора. 
ГОРШОК - 1) шлем, каска; 2) ци 
линдр; 3) неопытный мотоциклист; 
4) попросту трус. 
ГРЕТЬ РЕЗИНУ - кататься от обочины 
к обочине пьяным в хлам, 
ДИВАНЩИК — водитель автомобиля. 
ДИГГЕР — разновидность чоппера, 
ДРИСТАМЕТ — тарахтящая техника, силь- 
но дымящая. 
ДРОНИТЬ — дергать ручку газа, рычать 
двигателем на светофорах. 
ЖЕЛЕЗЯКА — ласковое название байка. 
ЖЕЛЕЗНАЯ ЖОПА (ЗАДНИЦА) — звание, 
присуждающееся мотоциклисту, про- 
ехавшему 1000 миль (или 1609 км) 
за сутки. 
ЗВЕЗДЕЩ - поломка цепной передачи, 
разрыв цепи, загибание и поломка зуб- 
цов звездочки. Часто используется как 
выражение полной безысходности, если 
невозможно что-либо исправить. 
ЗАЖОПНИК - пассажир на заднем сиденье. 
ЗАТЫЧКА - 1) пробка бензобака; 2) транс- 
портная пробка на дорог патовая 
ситуация в споре или каком-либо деле. 
Зидомоны владельцы «Восходов», 
«Сов», «Курьеров». 
ИЖжога — мотоцикл марки «Иж», скутер, 
мотороллер. 
ИМХО — транслитерация англ. МНО (аб- 
бревиатура: п ту ВшпЫе орйноп), пере- 
водится как «по моему скромному мне- 
нию», «на мой взгляд». 

(Продолжение следует) 


























3 В СЛЕДУЮЩЕМ НОМЕРЕ 


0 МОТОБЕЗОБРАЗИЯХ И ДУРАКАВАЛЯНИИ, 
ИЛИ КТО СТАЛ ЧЕМПИОНОМ МИРА-2004 ПО СТАНТ-РАЙДИНГУ 


Второй и заключительный этап чем- 
пионата мира по стант-райдингу про- 
шел в Донингтон-парке (Великобри- 
тания). С действующим чемпионом 
мира Кристианом Пфайфером (Герма- 
ния) за титул чемпиона спорили такие 
звезды, как Антонио Карлос Фариас 
(Испания), Умбэрто Рибеиро (Порту- 
галия), Сонни Фергюсон и Пол Говер 
(Великобритания). Кроме демонстра- 
ции наглого нарушения законов физи- 
ки, зрители насладились гонками мо- 
тоциклов исторических моделей, «су- 
пермото», полетами спортсменов- 
фристайлеров, мастерством триали- 
стов-юниоров. Одним из «гвоздей» 
программы обещала стать попытка ус- 
тановить новый мировой рекорд по 
прыжкам в длину на мотоцикле. Серь- 
езные мероприятия время от времени. 
‘разбавляли выступления «Фиолетовых 
шлемов» с острова Мэн, претендую- 
щих на первое место в мире по мото- 
безобразиям, дуракавалянию и спо- 
собных заставить краснеть даже сто- 
летнюю старушенцию... 

Подробный отчет собственного кор- 
респондента «Мото» в Великобрита- 
нии Антона Барсукова обо всем этом 
и результаты соревнований - в следу- 
ющем номере, № 

Фото Антона БАРСУКОВА 
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ОТ ЗАКАТА 
ДО РАССВЕТА 


роамериканский континент давно грозились 
столичные байкеры Макс Любер и Дипломат, Наконец затея 
удалась. Дальнобойщики проделали путь из солнечной Кали 
форнии до г. Дайтона Бич, штат Флорида. Преодолев огром 
ное расстояние на двух Найеу-Ра\4зоп, за десять дней успели 
погостить в резервациях индейцев, в городах с до боли знако- 
мыми российскому киноману названиями: Лос-Анджелес 
Голливуд, Малибу, Лас-Вегас, Хьюстон, Санкт-Петербург, Ат 
ланта, Санта-Барбара... В Дайтоне попали в самую гущу бай- 
керского фестиваля, собравшего около 150 000 (!) мотоцикли 
стов со всего мира... Подробности и впечатления - в следую: 


ВЕ ТОВЕРТЕЬ 









Пересечь 




















ТРИБУН КРОШКА БИЛЛ 


Во времена, когда Никиту Сергеича уже 
сняли, а Леонид Ильич еще и не думал ста- 
новиться дорогим и любимым, в москов- 
ском дворе на Остоженке жил кумир окре- 
стных пацанов Вовик. 

Новенькую, сводившую с ума голубова- 
тым хромом «Яву-350» Вовик ублажал так, 
что в сердцах его многочисленных подру- 
жек разгоралась неуправляемая, первобыт- 
ная ревность! Понять длинноногих неслож- 
но: всякой хочется внимания, а его-то 
и нет: чехословацкие железяки Вовик лю- 
бил больше, чем подружек. И, как назло, 
трудно было найти в Москве другого такого, 
же роскошного парня! Никто так красиво 
не носил душистую, промасленную «косу- 
ху», не курил заграничные сигареты «Маль- 
боро», не бренчал так же душевно на гита- 
ре, И тем более, никто так лихо и грациоз- 
но не гарцевал на огненной «Яве»! 

По сегодняшним меркам, мотоцикл был 
скромный: даже ураган в спину не разогнал 
бы его до 130 км/ч. Но Вовик использовал 
возможности «Явы» на сто процентов, 
и медленнее «максималки», не имея на то 
непреодолимых причин, никогда не ездил. 
В кармане носил заграничный журнальчик 
«Чехословацкое мотор-ревю», дорожил им, 
как хунвейбин цитатником Мао, и достой- 
ным слушателям цитировал: «На мотоцик- 
ле «Ява» молоко на базар не возят! На нем 
открывают мир!» Эти проникновенные сло- 
ва редактора чешского журнала брали 
за душу, а лицо самого героя заливал румя- 
нец гордости, глаза увлажнялись. Девушки 
за это любили пария пуще прежнего. 

Был у Вовки закадычный друг. Круглый 
год он щеголял в джинсах — настоящих, кон- 
трабандных, «изза океана». Имени парня 
никто не знал, а отзывался он на прозвище 
Крошка Билл. Мрачноватому, немногослов- 
ному, простому, как монтажка, ему цены 
не было, когда приятель Вовка собирался 
к подружке, проживавшей в доме с враждеб- 
но настроенным населением, Используя ми- 
нимум слов, Крошка легко «переубеждал» 
не только отдельных пацанов, но и сплочен- 
ные коллективы... Роль «второго пилота» 
при сиятельном дружке Крошку Билла впол- 
не устраивала, Было у Крошки и другое дос- 
‘тоинство: задней половины «явовского» сед- 
ла ему, мягко говоря, не хватало, и соответ- 
ствующая часть его исполинской фигуры 
прикрывала от дождя номерной знак. 

При знакомстве с перспективной девуш- 
кой наш неотразимый Вовик часто пользо- 
вался хорошо отработанным приемом. По- 


ВКОЗЛЫ!» 
По горному серпантину возвращался домой 
на «Яве». На прямом участке навстречу едет 
«девятка», моргает фарами. Я чуть сбросил 
скорость. Когда поравнялись, услышал 
из окна возглас девицы: «Козлы!» 

Я опешил: за что?! Обидно... Догонять 
не стал, подумал: «Сама не лучше». Под- 








Мотоцикл ВМ 150, круизер, 
предоставлен компанией 
«Балтмоторс», Калининград 


= {е ов ообвовоссововофао 





низив голос почти до шепота, рассказывал 
об опаснейшей работе сверхзасекреченно- 
то космонавта, коего недавно запускали 
к Луне, система жизнеобеспечения, как 
обычно, на полпути отказала — пришлось 
немедленно катапультироваться. Да вот бе- 
да: парашют, собака, не раскрылся! Спасла 
сибирская тайга: весь исцарапался, вывих- 
нул драгоценную левую ягодицу... Но жив! 

Девушка слушала, раскрыв рот: перед 
ней легендарный пилот, подвиг которого 
упорно замалчивало руководство страньи.. 
Мы же едва сдерживали смех, ибо хорошо. 
знали имя космонавта. Лишь Крошка не 
улыбался — вспоминал... 

А было так. Уже в глу- 
боких сумерках Вовик 
с Крошкой мчались по 
Щелковскому 
стремительно приближ: 
ясь к хорошо в те годы из- 
вестному  «трамплину» 
неподалеку от Медвежь- 
их озер. Вовик любил 
прыжки на мотоцикле! 
Предвкушая острое удо- 
вольствие от полета, из- 
готовился, привстал на 
подножках. Крошка — на 
заднем сиденье. Он тоже 
не дурак: крепко вцепив- 
шись в ремешок седла, 
так же привстал на своих 
подножках. 

«Ява» взмыла в воздух, подарив Вовику 
секунду восторга. Приземление же оказа- 
лось странным: что-то твердое ударило 
в «пятую точку», и «спортсмен» будто прова- 
лился. Ба! Твердо — потому что седло исчез- 
ло... Где оно? Оглянулся... Эту картину 
не забыть до смерти. Вдогонку мотоциклу 
по шоссе мчалось нечто мистически жуткое, 
высекающее снопы искр! Это был несчаст- 
ный Крошка Билл, все так же крепко дер- 


шоссе, 





дал газу и, наклонив «Яву» почти до ас- 
фальта, начал входить в крутой вираж. 

А выхожу из поворота — вижу, что ле- 
чу прямехонько в стадо козлов. Тормо- 
зить поздно... Практически лежа влетел 
в гущу стада. 

Отделался царапинами и легким испу- 
гом, но «Яве» и одному козлику не поздоро- 


жавший ремешок седла. Нелегко погасить 
космическую скорость пятками, сиденьем 
и той частью тела, что закрывала номер! 
Вовик уже затормозил, остановился, а Билл, 
со страшным скрежетом высекая искры, 
удалялся в сторону Медвежьих озер... Впро- 
чем, до деревни не дотянул, так что других 
пострадавших не было. 

Вовик включил передачу, подъехал 
к Биллу. Тот, придерживая руками остатки 
седла и клочья любимых джинсов, медлен- 
но поднялся во весь свой гигантский рост и, 
видимо, впервые в жизни произнее речь. 
Сейчас это был трибун — Цицерон, Ленин 











и Троцкий в одном лице! Досталось даже 
тому, кто зажег на небе первые звезды! 

...Дольше всего искали во тьме Крошки- 
ны ботинки и фрагмент дефицитных аме- 
риканских штанов с задним карманом, 
в котором лежали ключи от квартиры, Ведь 
остальное — дело наживное. Нарастет! 

А Вовик с тех пор не забывал закре- 
пить седло. 

Виктор СЛЕСАРЕВ, рисунок Сергея ЧИРКОВА. 


вилось. Пришлось выкупать у хозяев «те- 
ло». Мотоцикл скоро восстановил, и теперь 
его сиденье обтянуто выделанной «трофей- 
ной» шкурой. А для себя понял, что не все 
сказанное нужно относить на свой счет 
и понимать в худшем смысле. 
‘Сергей БОРИСОВ, республика Казахстан, 
г. Серебрянск 
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Антон ГАВРИЛОВ, технический директор компании 


КАК ТОЛКОВО ОБСЛУЖИВАТЬ 


ГРМ 4-ТАКТНОГО МОТОРА 


В моторе «японца» что-то зашумело, но что именно, 


на слух не поймешь 





Одним из источников шума может быть 
привод газораспределительного механизма 
(ГРМ). Сначала 90-х цепи окончательно вы, 
теснили из привода ГРМ все другие конст- 
рукции («ременные» Бисай — не в счет) 
Сейчас обычные роликовые цепи постепен- 
но вытесняются из двигателей так называе- 
мыми «бесшумными цепями». Название оп 
равдано: если обычная цепь всего лишь 
опирается на зуб, то «бесшумная» - охваты- 
ваетего, причем плавно и мягко. Такие цепи 
конструктивно сложнее, тяжелее и дороже, 
но намного надежнее и долговечнее. 

Так что же шумит в нашем моторе? Более 
всего вероятна неисправность в самом от- 
ветственном узле — натяжителе. С него 
и нужно начинать проверку. Почти все на- 
тяжители автоматические и в регулировке 
не нуждаются, При правильной эксплуата- 
ции этот механизм остается работоспособ 
ным в течение всего срока службы двигате- 
ля, Сильно изношенным он встречается 
редко и только в очень старых моторах, 
Но и он ломается, и чаще всего из-за вме- 
шательства дилетантов. 

Диагностику нужно начинать (как и лю 
бой ремонт, связанный с приводом ГРМ) 
с демонтажа натяжителя. Тем более, если 
мотор разбираете впервые и не знаете тон- 
костей его конструкции, а в ней масса ковар- 
ных особенностей. Например, на крышке 
клапанного механизма между двумя рас- 
предвалами, как правило, установлен успо- 
коитель, он может слегка продавливать 
цепь, Если крышку снять, цепь ослабнет. 
При исправном натяжителе его толкатель 
Тут же выдвинется и натянет ее. Неопытный 
механик, обрадовавшись тому, что цепь 
в хорошем состоянии, тут же начнет устана- 
вливать крышку на место, надавливать, по 
ТОМУ как что-то мешает.. А напрасно; толка- 
тель в предыдущее положение не вернется, 
ине должен. Надавишь чуть сильнее — ило- 
мается либо стопорный механизм натяжите- 
ля, либо его башмак. Если же выдержат 
они — растянется цепь, даже прочная «бес- 
шумная», причем, как правило, неравно. 
мерно. И как только заведешь мотор, из не- 
го начнет доноситься звук, очень похожий 
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. Кто-то вспомнит фильм 
«Трактористы» 30-х годов и вздохнет: перевелись 
мастера, способные с пяти шагов определить, какой 
клапан стучит и какой вкладыш износился. 





на стук клапана. К нам не раз обращались 
отчаявшиеся владельцы мотоциклов, сами 
же их изуродовавшие. После многократных 
регулировок клапанов зазоры утянули на- 
столько, что двигатель работал с перебоя- 
ми, со стрельбой, но тарахтел как допотоп- 
ная швейная машинка. 

Чтобы квалифицированно провести ди- 
агностику узла, нужно знать, как он устро. 
ен, Рассмотрим наиболее распространен 
ные конструкции. 

Реечный натяжитель встречается чаще 
всего в двигателях старых мотоциклов 
Он прост в обслуживании и достаточно 
надежен в эксплуатации. Главный элемент 
механизма — толкатель. Будучи поджата 








по ремонту мототехники «Артмото», Москва 


ЦЕПНЫЕ СТРАДА 










пружиной, эта деталь устраняет слабину 
цепи, а задвинуться обратно в корпус ей 
не дает храповой механизм, Он представ 
ляет собой подпружиненный стопор, упи- 
рающийся в зубцы рейки. Чтобы утопить 
толкатель, перед сборкой выньте пружину 
и нажмите на стопор в направлении, ука- 
занном на фото стрелкой. Только после 
того, как закрепите натяжитель на карте: 
ре, можно установить пружину и сжать ее, 
закрутив заглушку. Не пытайтесь полно 
стью вынуть толкатель из корпуса — па- 
ра неразборная. 

Винтовой натяжитель чаще встречается 
на современных мотоциклах, В отличие 
от реечного, он регулирует натяжение цепи 


А - звездочка для бесшумной цепи внешне напоминает 
шестерню. Она видна под механизмом, устраняющим 
шум моторной передачи: | — звездочка; 2 — дополнительная 
шестерня моторной передачи; 3 — основная шестерня; 

4 - демпфирующие пружины. Б — бесшумная цепь. 








Реечный натяжитель: | 


бесступенчато, а значит, более точно. Здесь 
пружина толкателя не сжимается, а скручи- 
вается. Расправляясь, она вращает винт, 
выдвигающий толкатель. Загнать его об. 
ратно в корпус не позволяет резьба. Чтобы 
его утопить, открутите заглушку на корпусе 
и, нащупав отверткой с узким жалом шлиц 
на винте, закручивайте его, пока толкатель 
не зайдет до упора. Удерживая винт в этом 
положении, установите натяжитель на мес- 
то, затяните болты крепления и лишь потом 
отпустите отвертку и закрутите заглушку 


= = 


Проверка работоспособности винтового 
натяжителя. Поворачивая винт, утопите 
толкатель в корпус, затем отпустите винт — 
он должен со стуком выдвинуться до упора. 


а 








Винтовой натяжитель: 
1 винт расположен под болтом -заглушкой; 
2 - корпус натяжителя; 3 — толкатель, 


Натяжитель с клиновым механизмом 
встречается редко, но его конструкция дос- 
тойна упоминания. В нем нет ни тонких 
зубцов, ни «нежной» резьбы. Узел не назо- 
вешь компактным и простым, зато сломать 
его практически невозможно. Натяжение 
цепи регулирует бесступенчато — в этом от- 
ношении механизм не хуже винтового 
Толкатель выдвигает пружина, а пределы 
перемещения ограничивает болт, заходя- 
щий выступом в паз на толкателе. Вернуть- 
ся обратно в корпусему не дает клин, под- 
жимаемый пружиной. Чтобы утопить тол- 


‘болт пружины; 2 - корпус натяжителя; 
3- подпружиненный стопор рейки; 4 — рейка; 5 - пружина; 

6 - уплотнительное кольцо. Стрелкой указано направление, 

в котором нужно давить на стопор, чтобы утопить толкатель. Резьба крышки пружины сломалась при аварии (выделено красным). 


2 - корпус натяжителя; 


катель, открутите крышку пружины, удали- 
те ее — и тогда сможете вынуть клин, После 
установки натяжителя вставьте клин, пру- 
жину и закрутите ее крышку. 

Есть еще одна конструкция — гидравли- 
ческая. Она широко применяется в автомо- 
бильных двигателях, а на мотоциклах 
встречается крайне редко. Такие узлы 
весьма долговечны — в них нет трущихся 
деталей, давление масла сглаживает уда. 
рыи рывки, возникающие при работе ГРМ 
Все это справедливо для спокойного авто- 
мобильного двигателя. Но стоит возник- 
нуть малейшему перепаду давления масла, 
что свойственно форсированному мотоци- 
клетному мотору, - и узел может не спра 
виться с сильными колебаниями цепи 
Как следствие — поломка двигателя. 

Чтобы гарантированно доехать до фи 
ниша без поломок, спортсмены устанавли- 
вают самый надежный — четвертый вари- 
ант натяжителя без какой-либо автомати. 
ки, Он — цангового типа (вроде того, что 
установлен в «Жигулях», но без пружины). 
В этом случае цепь натягивают вручную, 
а затем фиксируют регулировку, затянув 
цангу. Цель и звездочки в этом случае из- 
нашиваются быстрее. Но гонщики идут 
на такие потери, потому что знают — 
во время гонки такой узел не подведет 

Разобравшись в конструкции, присту- 
пайте к диагностике. После извлечения на- 
тяжителя толкатель должен полностью вы- 
двинуться. Если он реечного типа, попы- 
‘тайтесь руками выдвинуть его еще дальше. 
Удастся — значит, просела пружина, нет — 
попробуйте силой рук вдавить его внутрь 
корпуса. Получится - повреждена «тре- 
щотка». И в том, и в другом случаях де- 
фектному узлу место в куче металлолома. 

Механизм «трещотки» весь на виду. Ос- 
мотрите его. Если увидите, что некоторые 
зубцы повреждены, знайте — работать ме- 
ханизму осталось недолго. Не рискуйте — 
замените. У натяжителя с винтовым меха- 
низмом попробуйте втянуть толкатель, 
вращая отверткой его винт. При этом вы 
должны ощущать только сопротивление 


ны 1 


'Натяжитель с клиновым механизмом: | — крышка пружины клина: 


— клин; 4 - пружина клина; 5 - пружина толкателя; 


6 - болт-ограничитель; 7 — паз для бопта-ограничителя; 8 — толкатель. 


скручивающейся пружины, но заедать винт 
не должен! Попробуйте руками вытянуть- 
утопить толкатель в разных положениях 
Если хоть в одном из них обнаружите 
люфт, без сомнения, узел поврежден 

Клиновой натяжитель сломать сложно, 
разве что сломается корпус, который силь- 
но выступает из двигателя, Проверьте, нет 
ли на нем трещин, попытайтесь покачать 
толкатель: вдруг какой-нибудь «умелец» 
все-таки сумел их повредить. 

Положение, при котором толкатель мак 
симально выдвинут, соответствует макси- 
мальному износу цепи, Чтобы проверить ее 
состояние, вставьте натяжитель с выдвину- 
тым полностью толкателем на свое место 
и прижмите рукой с разумным усилием 
(механизм ГРМ полностью собран), Слегка 
поворачивайте коленвал по ходу враще- 
ния — чтобы натянуть цепь. Если корпус на 
тяжителя сядет на свое место полностью, — 
цепь (а также звездочки, успокоители 
и башмак натяжителя) нужно заменить. 
Если нет, — снимите клапанную крышку 
и осмотрите успокоители и башмак натяжи- 
теля, Увидите, что они разрушены или бол- 
таются на своих посадочных местах, скорее 
всего, причина шума в них. Если нет, - ищи- 
те неисправность в‘других узлах мотора 

При сборке двигателя после ремонта на- 
тяжитель устанавливайте в самую послед- 
нюю очередь, причем с полностью утоплен- 
ным толкателем, Но если в клапанной крыш- 
ке нет успокоителей цепи, этот узел лучше 
устанавливать, когда она снята, Будет воз. 
можность напоследок еще раз проверить 
совпадение меток на коленвале и распред- 
валах. Когда натяжитель на месте, прокру- 
тите коленвал вручную на три-четыре обо- 
рота (только по ходу вращения!), чтобы 
его башмак занял рабочее положение: 
Это нужно делать либо поворачивая гаеч- 
ным ключом коленвал за гайку или болт 
на нем, либо, если двигатель собран, рука: 
ми вращая колесо. Вращать следует в напра- 
влении по ходу движения при включенной 
высшей передаче, Ни в коем случае не при- 
кладывайте усилие к распредвалам! № 
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Мотор купленного по случаю мотоцикла «скисал». Замена 
свечей, инспекция зажигания и регулировка карбюраторов 
ничего не дали. Когда аппарат пригнали в сервис, один 
из цилиндров едва дышал. Проверка компрессии подтвер- 
дила худшие опасения - нужен ремонт или головки блока, 


или цилиндро-поршневой группы 





О том, как исправляли последствия ошибок предыдущих 
владельцев, рассказал механик по ремонту мототехники 
столичной фирмы «Стрит-сервис» Сергей УГРЕШСКИЙ. 


ПОДГОТОВКА 
Для демонтажа головки и блока цилинд: 
ров двигатель с рамы этого мотоцикла сни 
мать необязательно. Нужно отмыть его 
и все, что находится над ним, чтобы в разо- 
бранный мотор не попала грязь 

Слили масло и антифриз — это сделать 
просто. Но важно не забыть слить жидкость, 
из блока цилиндров — нужно наклонить 
мотоцикл в сторону пробки. Над двигате 
лем расположен кожух, отделяющий бен- 
зобак от тела радиатора. Чтобы кожух не 
мешал, на время ремонта его удалили, Сня 
ли воздушный фильтр, радиатор, Отсоеди 
нили все шланги системы охлаждения вме- 
сте с термостатом, высоковольтные прово- 
да свечей и провода датчиков (разъемы 
выполнены так, что перепутать их сложно, 
но, чтобы упростить сборку, их пометили) 

В операции демонтажа выпускных труб 
и блока карбюраторов тоже ничего хитро- 
умного. А вотс патрубком, по которому ох 
лаждающая жидкость подается из блока 
в помпу, обращайтесь аккуратно: он уплот- 
няется резиновыми кольцами, так что де- 
монтировать его следует осторожно — 











Болт слива охлаждающей 
жидкости из блока 
(выделен красным). 
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не повредить бы резину. (Забегая вперед: 
перед сборкой эти кольца нужно смазать 
тонким слоем герметика.) Чтобы освобо- 
дить блок от деталей системы охлаждения, 
открутите болт, крепящий патрубок, сни 
мите алюминиевый коллектор с блока 
и лишь затем, покачивая, разъедините де- 
тали. Масло подается в головку из системы 
смазки по двум шлангам высокого давле- 
ния. Мы открутили их верхние шлуцеры 
и, чтобы защитить от пыли, обмотали по- 
лиэтиленом, Уплотнение — медные шайбы 
Если не собираетесь менять их на новые 
(что желательно), хотя бы отожгите 


РАЗБОРКА 

Сняли клапанную крышку, успокоитель це- 
пи. Если будешь неосторожен при работе 
с цепью или натяжителем, распредвалы 
могут случайно провернуться. Чтобы кла- 
паны не «встретились» с поршнями, перед 
тем, как заниматься разборкой привода га 
зораспределительного механизма, просле- 
дите, чтобы поршни не оказались в ВМТ 
Лишь приняв меры безопасности, можно 
приступать к проверке состояния цепи 


Патрубок системы охлаждения, 
соединяющий коллектор 
на блоке цилиндров и помпу. 


и натяжителя, Убедившись, что этим дета- 
лям до замены еще жить и жить, мы про- 
должили разборку двигателя 

Сняли крышки постелей распредвалов 
и освободили валы от цепи (когда натяжи- 
тель снят, это сделать нетрудно), Попутно 
проверили состояние кулачков, шеек рас 
предвалов и их постели: ни задиров, ни сле- 
дов повышенного износа не обнаружили. 
Чтобы потом не искать упавшую в картер 
цепь, подвесили ее на крючке из толстой 
проволоки. При демонтаже головки, а затем 
и блока цилиндров также не забывайте под. 
держивать цепь. Когда будете поднимать 
блок, следите, чтобы поршни не ударились 
окрай картера 

Воти нашли «засаду»: у поршня первого 
цилиндра залегли все три кольца. Причем 
только с одной стороны. Поршень сняли 
и взялись извлекать кольца. Эта работа 
требует аккуратности и терпения: одно не: 
осторожное движение - кольцо согнется, 
и ничего другого не останется — его придет- 
ся выбросить. Чтобы растворить нагар, 
опыляли канавки из аэрозольного баллон 
чика с жидкостью для удаления нагара 
из камеры сгорания, Можно воспользо- 
ваться и жидкостью для чистки карбюрато. 
ров. Затем, выждав некоторое время (что- 
бы жидкость просочилась в зазоры), очень 
осторожно пытались покачать кольца в ка 
навках. Как только жидкость высыхала, 
снова их смачивали. И так - больше часа. 
Когда кольца оказались на свободе, вето- 
шью, смоченной растворителем, удалили 
все следы нагара, Металлическими скреб 
ками и «нулевкой» можно пользоваться 
только при чистке боковых и внутренних 
поверхностей колец, Но не канавок в порш- 
не! (Берегите себя! Чтобы не отравиться, 





Демонтаж распредвалов. Натяжитель 
удалили, и цепь ослабла до такой степени, 
что ее можно легко снять со звездочек, 


Причина проведения ремонта — 
поршень с залегшими кольцами. 


Сборка «бутерброда» из деталей головки, 


работайте с растворителями на свежем 
воздухе или под вытяжкой!) Покончив 
этим и убедившись в том, что детали 
поршневой группы не изношены и работо, 
способны, установили поршень на место. 


ЧТО С ГОЛОВКОЙ БЛОКА? 
Проверка керосином (на протечку) показа- 
ла, что пары клапан-седло достаточно гер- 
метичны. Все-таки, чтобы убрать частички 
нагара и мелкие дефекты, накопившиеся 
за долгие годы работы, решили притереть 
клапаны тонкой абразивной пастой. 
Головка блока этого двигателя состоит 
из двух деталей, Верхняя часть — постель 
распредвалов, в которой выполнены от- 
верстия для стаканчиков, через которые ку- 
лачки давят на клапаны. Притирать клапа 
ны, не разобрав этот «бутерброд», очень 
неудобно. К тому же можно запросто по- 
вредить поверхность отверстий, в которых 
работают стаканчики. Разъединить поло- 
винки «бутерброда» несложно — достаточ- 
но открутить болты, Но есть одна тонкость 
впускные и выпускные клапаны наклонены 
в разные стороны, а потому не дадут снять 
постель. Более того, впускные клапаны 











Расположение шлангов и трубок на головке цилиндро 


1 левый 





болт крепления шланга; 3 — с 





трубки для синхронизации карбюраторов. 


в этом двигателе наклонены под разными 
углами, поэтому, чтобы «бутерброд» разо- 
брался, следует начинать рассухаривать 
именно с них. Для чего лучше всего вос- 
пользоваться съемником в форме струбци 
ны, но можно обойтись и рычажным 
При работе с рычажным съемником следу. 
ет упирать клапан в какую-нибудь мягкую 
поверхность, например, кусок толстой ре- 
зины или сосновый брусок. Причем тарел 
ки клапана должны упираться либо всей 
поверхностью, либо, что еще лучше, цент 
ром. Пружины таких клапанов довольно 
слабы, и некоторые физически крепкие 
механики, чтобы не рисковать, предпочи- 
тают рассухаривать клапаны, придерживая 
их тарелку пальцами, 

И еще одно предупреждение: на верхней 
половине «бутерброда», снизу, есть две 
трубки, по ним масло поступает к постели 
распредвала выпускных клапанов. Снимать 
ихникчему, постарайтесь их даже не задеть. 
Нарушите подачу масла — получите «пода- 
рок» в виде заклинившего распредвала. 

Перед тем как клапаны притирать, сняли 








Натяжитель цепи расположен 

под блоком карбюраторов. 

Перед установкой выкрутите 
болт-заглушку пружины, выньте пружину 
иутопите плунжер. 


шланг, подающий масло в левую магистраль головки, 











верстие, к которому подводится масло из правого шланга; 


маслосъемные колпачки. Когда работу за 
кончили, все детали тщательно отмыли ке- 
росином и просушили сжатым воздухом 

При сборке установили новые масло 
съемные колпачки и, смазав стержни кла- 
панов моторным маслом, «засухарили» 
выпускной ряд. Между половинками «бу 
терброда» положили новую прокладку 
и собрали его, затянув болты с моментом 
1,5 кГм. Так же собрали и впускные клапа 
ны. После притирки тепловые зазоры все- 
гда уменьшаются. Поэтому, установив рас- 
предвалы, зазоры проверили и, подобрав 
регулировочные шайбы, подкорректирова- 
ли их величину. 


СБОРКА 

Разумеется, купили комплект новых прокла 
док. Поршни и цилиндры перед установкой 
смазали моторным маслом. В нижней части 
цилиндров этого двигателя фаски выполне 
ны так удачно, что хольца не пришлось сжи- 
мать какими-либо устройствами. Постукивая 
киянкой по верхней плоскости блока, снача 
ла надели его на средние, а затем и на край- 





Масло из магистралей впускного распредва- 
ла поступает к магистралям выпускного по 
медным трубкам, Будьте < ними аккуратны: 
любое их повреждение приведет к падению 
давления масла в двигателе. 
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Пакет из металлических прокладок уложен 
на блок. То, что пластины разошлись, — 
не беда: сожмутся при затяжке гаек. 


ние поршни, На новую прокладку установи- 
ли головку блока и затянули ее гайки крест- 
накрест с моментом 4/1 кГм 

Метки положения распредвалов найти 
несложно — они расположены на звездоч 
ках и должны совпасть с приливами на 
крышках постели, Чтобы увидеть 
метку ВМТ, нужно выкрутить проб, 
ку из картера и, глядя в отверстие, 
поворачивать коленвал до тех 
пор, пока метка не совп: 
флажком, расположенным вглу 
бине (см. фото). Будьте вниматель- 
ны! На коленвале рядом с риской-мет 
кой ВМТ (которая нам и нужна) первого и 
четвертого цилиндров выбита буква «Т», да 
так выбита, что при недостаточном освеще. 
нии вертикальную «ножку» буквы можно 
спутать с расположенной рядом риской 
метки, Перепутаете — получите «клин» 

Перед сборкой шейки распредвалов 
обильно смазали моторным маслом, Болты 
крышек распредвала затянули с моментом 
1 кГм. Перед тем, как устанавливать натя 
житель, разобрали его, вынули пружину 
и утопили плунжер. 

Часто у начинающих механиков, незна: 
комых с конструкцией нового для них дви 








гателя, возникает вопрос: как при сборке 
или разборке проворачивать коленвал? 
У этого двигателя слева, на торце коленва- 
ла, есть отверстие с резьбой, которое, каза 

лось бы, ни к чему, Так вот оно и сделано 
для специального приспособления, 
которым вращают вал. Мы успеш. 

но заменили это устройство бол- 
том с контргайкой 


Метку ВМТ первого и четвертого цилиндров 
на коленвале и флажок на картере, 

с которым ее нужно совместить, можно 
увидеть, выкрутив болт-заглушку: 


1- флажок; 2 





буква Т;3 — метка ВМТ 


4 — болтск 





нтргайкой, за который удобно 


вращать коленва) 





борке 

















Крышки нумеруются 
слева по ходу мотоцикла: 
1- номер крышки; 

2 - буквы, обозначающие 
тип распредвала: ЕХ означает 
выпуск, М — впуск 


Когда двигатель собрали, подсоедини- 
ли на свои места все шланги и электриче 
ские разъемы, установили радиатор, кар- 
бюраторы и выпускные трубы. Когда мо- 
тоцикл был полностью собран, залили 
антифриз, масло. Запустили двигатель и 
дали ему прогреться. И снова заглушили, 
масло слили и, заменив масляный 
фильтр, залили новое. Опять прогрели 
двигатель, синхронизировали работу 
карбюраторов, Для этого на их патрубках 
есть специальные штуцеры. Здесь на них 
уже надеты заглушенные со свободного 
конца шланги 


ТАК ПОЧЕМУ ЖЕ ЗАЛЕГЛИ КОЛЬЦА? 
Причину установить не удалось. Такие не. 
исправности случаются, если заливать 
в двигатель некачественное масло или не 
своевременно его менять, Аппарат резвый, 
провоцирующий водителя на энергичную 
езду, так что, вероятнее всего, предыду- 
щий хозяин незадолго до продажи пере- 
грел мотор и, почувствовав неладное, по. 
спешил мотоцикл продать. Но теперь это 
уже неважно — двигатель в порядке. Если 
новый хозяин будет аккуратен, мотору 
еще крутить и крутить. № 





Метки распредвала. 
Точка на звездочке и выступ 
на крышке выделены красным, 


122004 





Блок карбюраторов. Черные трубки со встроенными фильтрами (выделены красным) 
предназначены для выравнивания давления воздуха перед диффузором и в поплавковой 
камере. Если на мотоцикле установлена система инерционного наддува, выходы этих трубок 
подсоединяются к воздушному фильтру перед карбюраторами. Здесь этой системы нет, 


итрубки сообщаются с атмосферой. 


































Давно хотел выделить из толпы мой «Днепр» и знал как — нанес- 
ти рисунок на детали двигателя гравировкой. Но, как в песне группы 
«Алиса», «Сначала я все не решался — я робел. Потом решился.» 
И вот я, человек, далекий от граверных работ, приступил. Клапан 
ные крышки лишил ребер, выровнял и отполировал поверхности. 
На первом этапе в ход пошел зачистной круг: срезал им пять ребер- 
ных полосок, Крышка стала практически плоской. Крупным напиль- 
ником убрал неровности. Следом в ход пошел шабер (из трехгран- 
ного напильника со сточенной насечкой). Обработал поверхности 
наждачной бумагой — крупной, потом мелкой. Отполировал вой 
лочным кругом и пастой ГОИ. Справившись с клапанными крышка- 
ми, замахнулся на переднюю крышку двигателя — и она тоже приоб- 
рела совсем другой вид. 

Сосед нарисовал эскиз рисунка, контуры я нанес графитным ка- 
рандашом,, И вот в руках у меня гравировальный аппарат. Поль- 
зовался набором боров — подобные каждый видел в руках стома- 
толога, Они различаются по форме рабочей поверхности (шарик, 
цилиндр, конус и тл,), размеру и насечкам 
Для обработки алюминиевых деталей ско- 
рость вращения бора колеблется в пределах 
8000-10 000 оборотов, для металлических — 
до 15 000 и выше. 

Но как рисунки сделать заметными? От окси- 
‘дирования отказался: не отдавать же в гальвани 
ку блок двигателя и картера — почернеют, будут 
мрачными! Покрасил гравировки акриловой 
краской в цвет мотоцикла и покрыл лаком. Те- 
перь мой байк ни скаким другим не спутаешь. № 

Святослав ДУБИНИН, г. Гатчина 
Ленинградской обл., фото автора 








748-52-55, 517-90-96 (доб. 228) 


поодот@освакомо-ащо. гы 
ОФИЦИАЛЬНЫЙ АКДЕР 
КАМА ЗАЛ И ВИЕТМОТОЕ$ 
ПРОДАЖА #ОВЫХ К Б/У 
в 3 ЯПОНИИ 










_® ЗИМ! 
‘скутеров, мотоциклов, гидроциклов 
ти к Мототехнике 

‹ мотоодежда $Р10! 


Б. Очаковская ул., 47А (м. "Юго-Западная") * с 9.00 до 21.00 





Снегоходы: 

'АЕРМА ЗНЕКРА, 

АКСТ!С САТ, ЗМОМ/ НАМК 
Мототехника: 

бигий, КТМ, 2опдзнеп, Нуозипа и другие. 
Экипировка 

Продажа товаров в кредит 

Гарантийное и сервисное обслуживание 
Организация и проведение мотопутешествий 


Обучение вождению 
Система клубности 

Заказ запчастей 

Прием техники на комиссию 


Москва, Можайское шоссе, 1.5 км от МКАД 
тел.: (095) 596-8100 млм. МКе!апа.ги 











большинс 
эндуро 
из маятника, ре 


современных 
подвеска 


мы (на слен 


чей» и задняя 
чажной сис 
ге — «качалка» или «прогрессия 
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Владимир ЯРЫГИН, студент Российского университета физической культуры, спорта 
и туризма, отделения автомотоспорта, член клуба «Ферзь», фото Алексея МЕЛИХОВА 


ПОДМАЖЬ «ПРОГРЕССИЮ» 


Определили люфты в жной систе: 


ессии») подвески: удерживая 


и колесо (фото 1), плавно по- 


и его ве] из. Если в деталях 


есть выработка, сразу чувствуется — ощути. 


На обо 
изерным 


характер вободный ход». 
оказался 


Удивительно! Обычно после ольких 


их мотоциклах износ 


гонок в «прогрессии» появляются люфты 


значительно большие. 


2. Удерживая одной рукой колесо, другой 
(фото 2), движениями вле 


еделили пост. 
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люфт маятник 
ношению к ба внедорожник 
— никаких люфтов! 
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юдвеска показана на рисунке 
иступили к основной работе. 
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смотрено конструкцией (установлен специ 
альный шарово-сферический 
ШО). Однако люфта вверх-вниз быть 


мотоциклах состоя 
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не должно. На обоих 
ние и этого 

2. Демонтиро! 
привода. рон де 
ную защиту оси маятника (фото 3) 

3. Открутили все гайки на осях «качалки» 


ла оказалось в норме. 
колесо, цепь 


сня ‘оратив 


и маятника: 
4. выбили ось (5) крепления «треуголь 

к маятнику (фото 4). Чтобы не и 

надо воспользовать 


ника 
портить 
колоткой с бойком из мягкого 
(бронзы или алюминия). Далее извлекли 
рядку: ось (2) крепления нижней го 
амортизатора к 


резьбу. Явы 


металла 


по по 
ловки 
ось ( 
гом, в пс 


реугольнику 
) соединения треугольника с рыча 
леднюю очередь — ось (1) крепле 
ния рычага к раме. 
а обоих Нопда все оси оказались недо- 
зно смазанными, однако без видимых 
‚а рабочих поверхностей. 
маятника (3). Нопда, 
‚ше, пришлось по 
гаечным 


покидать 


признак 
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у которой пробег побс 
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м, 


Схема задней 
подвески. 


Не помогала со своими 
и проникающая 
жидкость \/О-40. После нескольких дели 
катных, но безуспешных постукиваний мо 
лотком консилиум вынес решение; уло 
жить «японца» на бок на жесткую подстав- 
ку (чтобы при ударах рама не пружинила) 
и заменить деликатный ударный инстру 
мент на незамысловатую кувалду (фото 5) 
Только после «воздействия» ею ось оказа 
лась в руках мастера 

С осью второй машины справились быст 
рее, На обоих мотоциклах оси, оказалось 
покрыты маслянистой ржавой грязью - по 
следствия форсирования 
бродов, мойки струей воды под давлением 
(фото 8), Но коррозия здесь только начала 
образовываться, так что достаточно было 
немного поработать мелкой наждачной 
бумагой - и оси заблестели как новые 

6. При помощи плоской отвертки извлек- 
ли сальники, прикрывающие подшипники 
в «прогрессии» (фото 9). Промыли детали 
бензином, Особо тщательно наводили чи 
Тоту в игольчатых подшипниках маятника 
и рычагах «качалки» — мыли бензином 
Он, конечно, испарился, но чтобы детали 
стали гарантированно сухими, сочли нуж 
ным перед смазкой продуть подшипники 
сжатым воздухом, 


посадочное место 
смазочными свойствами 


бесчисленных 
















'Ось маятника 
‘со спедами ржавчины. 











Подшипники запрессован! 


7. Смазали оси, подшипники хорошим 
средством - смазкой Сазйго! {МХ (зелено 
го цвета). Она хорошо отталкивает воду 

8. Приступили к сборке. Сначала устано 
вили ось 1 (фото 6), затем ось 2. 
можно приступать к монтажу оси 
(3), далее - оси 4 и 5, Закрутили на осях 
гайки — их должно быть пять. 

9. Смонтировали колесо, цепь, пластик, 
сиденье 

Все, ТО завершено. Закончили ра’ 
тем, счего начали; проверили люфты в под: 
веске. Убедились, что замок цепи установ 
лен правильно, тормоза работают, Теперь 
можно опробовать мотоциклы на дороге. 

Для работы потребовались: алюминие 
вая выколотка, молоток (кувалда), ключи 
накидные на 14, 17, 19, 24 мм, инструмен: 
тальные головки — на 12, 17, 19 мм, плоская 
отвертка, шестигранник на 7 мм, смазки 
Саяго! (МХ, а также М/О-40 (фото 7) 

Работа заняла два часа. Правда, это 
‘дольше, чем происходит обычно — отвле- 
кались на фотосъемку. Приобретя навыки, 
подобное ТО проводят за час. В техсерви- 
сах за такую работу обычно приходится 
платить от 50 до 100 долларов. 

Если мотоцикл используется не в пре 
дельно жестких условиях гонки, смазку 
задней подвески можно проводить один 


ое 


После 


маятника 





у 








‘в тело рычага. 


Так смазывают 
подшипник, 








раз в сезон, предпочтительно — перед кон 
сервацией его на зиму. Если же вашему 
внедорожнику приходится’ участвовать 
в гонках или сложных путешествиях, 
то рекомендуем проводить смазку не- 
сколько раз в сезон. № 
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«Треугольник» 
и рычаг смазаны. 








Езда «на аккумуляторе» сродни рус 
ской рулетке: никогда не знаешь, в какой 
момент мотоцикл «умрет». Чтобы не брать 
грех на душу, давайте составим крат 
кий алгоритм поиска неисправностей 
и их устранения 

Перво-наперво Убедитесь в том, что акку- 
мулятор в рабочем состоянии. Проверьте 
плотность электролита с помощью ареомет- 
ра (если тип аккумулятора позволяет) 
и при необходимости долейте дистиллиро 
ванной воды, После этого батарею можно 
заряжать — зарядите «под завязку» (лучше 
воспользоваться автоматическим зарядным 
устройством). Или по-другому: установите 
на свой мотоцикл заведомо исправный ак 
кумулятор (лучше новый), измерьте напря 
жение на клеммах при включенном зажига- 
нии, но заглушенном двигателе и отключен- 
ных потребителях (фара, стоп-сигнал ит,п.). 
Если мотоцикл инжекторный, то дождитесь, 
когда выключится бензонасос (легко опре 
деляется на слух). «Напруга» должна быть 
в пределе 12,4-12,9 В. После запуска мотора 
возникнет такая зависимость величин 
при 2500 об/мин - более 13 В, при 5000 
об/мин — менее 14,8 В (рис, 1) 

Если показатели сильно отличаются от 
приведенных здесь, измерьте падение на 
пряжения между аккумулятором и реле-ре- 
гулятором на холостых оборотах. Между 
«плюсом» аккумулятора и «плюсом» реле 
оно должно быть менее 0,2 В, между «мину 
сом» аккумулятора и «минусом» реле — так 
же менее 0,2 В (рис. 2). Если величины сов: 
сем другого порядка, почистите и подожми. 
теклеммы, обработайте их водоотталкиваю- 
щим спреем. Если нет — продолжите поиск 
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Измерьте сопротивление между фазны. 
ми выводами обмоток генератора (как 
правило, от генератора идет жгут из трех 
проводов с изоляцией одинакового цвета, 
хотя не редкость — и четыре, но насинтере. 
суют лишь те три, что одного цвета — это 
иесть фазные выводы обмоток), выключив 
зажигание и отключив реле-регулятор. 
Норма сопротивления между обмотками — 
01-2 Ома (обычно — 0,2 Ом, но главное, 
чтобы оно было одинаковым на всех трех). 
Тестер тут нужен высокоомный и желатель- 
но цифровой; между фазами и массой - 
«бесконечность» (рис, 3—4). 

Если тестер покажет другое значение, 
внимательно осмотрите жгут проводов, 
идущий из генератора на реле-регулятор. 
Частенько бывает так, что за годы эксплуа- 
тации один-два проводка нет-нет да и «ко 
ротнут» на массу - «задубевшая», растрес 
кавшаяся изоляция уже «не держит», Ес 
ли видимых повреждений нет, а пробой 
на массу остается, тут уж ничего не подела: 
енять или 











ешь — статор генератора нужно 
перематывать (на многих 
ских заводах за такую работу берутся до. 
вольно охотно, и по деньгам выходит раз 
в пять дешевле новой «энергостанции») 
Если все в порядке, проверяйте дальше. 
Заведите мотоцикл и, не подключая ре. 
ле-регулятор, измерьте напряжение с об 
моток генератора на холостом ходу: попар 
но между выводами обмоток должно быть 
В. ЕС. 
но одинаково на всех об 





электротехниче: 











пи значени 





примерно 50 з другое, 


иотках, не беда 





Уразных мотоциклов штекерные колодки 
расположены в разных местах: например, 
у «Дрозда» (Нопда СВВ1100ХХ) они 

под баком (фото сверху), а у МТВ1000 $Р-2 - 
непосредственно возле реле-регулятора. 
Три желтых провода у этих «Хонд» — 
выходы фазных обмоток. 


НА ЗАРЯДКУ! 


Лев ГАРЯЕВ. 


ДИАГНОСТИКА ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЯ 
СОВРЕМЕННОГО ЯПОНСКОГО МОТОЦИКЛА 


главное, чтобы оно было одинаковым ме- 
жду всеми фазными выводами (рис, 5). 

Если сопротивления и напряжения «ска- 
чут», — генератор требует замены. Если 
в норме, остается один возможный винов 
ник неисправности — реле-регулятор. Без 
его схемы тестером в режиме проверки ди- 
одов можно проверить только диодный 
мост на входе в реле между плюсовым вы 
ходом и выходами на обмотки генератора 

1. Красный щуп тестера — к плюсовому 
выходу реле (в 90% случаев это толстый 
красный провод), черный щуп - ккаждому 
из трех выходов на генератор: падение на 
пряжения должно быть одинаковым во 
всех трех случаях и не должно превышать 
1,5 В для каждого из трех измерений; 

2. Черный щуп — к плюсовому контакту, 
красный - к каждому из выходов на генера 
тор: норма падения напряжения — пример 
но 0,5 В для каждого из трех измерений; 

3, Черный щуп — к минусовому контакту 
(толстый черный или черный с красной по 





лосой про 
ле), красный щуп = к каждому из выходов, 
на генератор: норма падения — около 0,5 В 
для каждого из трех измерений 


од, если его нет - к корпусу ре 


Если значения сильно отличаются от ука 
занных, меняйте реле-регулятор: на совре 
менных японских мотоциклах это одна из са- 
мых ненадежных деталей. И не скупитесь 
зарядите» мотоцикл «родным» новым реле. 
А если 
на разборке, держите заряженным хотя бы 


чтобы вызвать эвакуатор: № 


выберете «бэушное», купленное 


мобильник - 





Благодарим коллектив «Мотосервие. ру» 
за помощь в подготовКВ материала 


Помните: старый аккумулятор гро- 
бит исправное реле-регулятор, а 
«подсевшее» реле легко может 
«прикончить» батарею. 


Всегда меняйте аккумулятор только 
на тот тип и с той емкостью, которые 
указаны в инструкции. Промахне- 
тесь — «убьете» реле-регулятор: оно 
рассчитывается под строго опреде- 
ленные характеристики батареи. 
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В НАЛИЧИИ И НА ЗАКАЗ 


СЕРВИСНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ, СЛОЖНЫЙ РЕМОНТ 
ЗАПЧАСТИ, МОТОРЕЗИНА, ОДЕЖДА, АКСЕССУАРЫ, ТЮНИНГ 
ПРЕДОСТАВЛЕНИЕ АУКЦИОННЫХ ЛИСТОВ 
ПРЕДОСТАВЛЕНИЕ ОРИГИНАЛОВ ЯПОНСКИХ ТЕХПАСПОРТОВ 
ГАРАНТИЯ ОТСУТСТВИЯ КРИМИНАЛЬНОГО ПРОШЛОГО 
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ЧЕЛОВЕЧЕСКИЙ ФАКТОР 


Отгрохотали петарды в центре автодрома’ 
имени Рикардо Тормо, чемпиону и призерам 
в «королевском» классе вручили медали на сце- 
не Валенсийского океанариума. Амфитеатр, за- 
полненный гостями в строгих костюмах, щедро 


аплодировал трем парням в потертых джинсах. 
Росси, Жибернау, Бьяджи. Те же фамилии, что 
и год назад. И в том же порядке. Те же девять 


сетовать на шины, и все было бы правдой, Од- 
нако к чему эти жалобы, если Росси объективно 
сильнее моих ребят 

Фьорани, еще в прошлом сезоне деливший 
с Валентино радость побед, сделал такое при 
знание намного раньше, чем руководители до- 
черних, частных «хондовских» конюшен — Сито 
Понси Джузеппе Грезини, Слишком явной стала 





победных этапов у Валентино... А ведь мы жда- 
ли сенсации, и тому были основания еще с са 

мых первых зимних тестов. Разве нет повода по. 

чувствовать себя разочарованными?. 

Испанские болельщики, побившие все ре. 
корды посещаемости на трех «домашних» эта- 
пах, расстроены: в финале чемпионата их лю- 
бимцы выглядели бледно: Чека «уехал в гра- 
вий», а Жибернау едва удерживал мотоцикл на 
‘неудачно подобранной резине. Что восприни- 
малось почти трагедией после того, как еще не- 
сколько этапов назад Сете красовался на пози- 
ции лидера общего зачета, а Росси всерьез и без 
тени лукавства заявлял, что готов смиренно 
принять поражение: «Результаты первых гонок 
на Уатара и без того превзошли самые смелые 
ожидания, но не бывает же, чтобы все и сразу!» 
И сам себя опроверг: бывает. 

Когда во время Гран-при Чехии я беседовал с 
генеральным менеджером заводской Нопда 
Карло Фьорани, то практически сразу задал дав- 
но интересовавший вопрос: что есть причина за- 
гадочной вибрации в поворотах, на которую жа- 
луются пилоты всех трех «хондовских» команд? 

— Новая резина, — не моргнув глазом, «поста- 
вил диагноз» босс. — Шасси под нее адаптиро- 
вано не идеально, а вносить серьезные констру- 
ктивные изменения в пик сезона невозможно 

— Но из уст Росси сетований, подобных 
вашим, не звучало. 

Росси... Хорошо, давайте откровенно. Специ- 
фика современного мотоспорта в том, что раз- 
личия в уровне топ-техники постепенно сгла- 
живаются, мотоцикл становится спортивным 
инвентарем, Это как в теннисе: побеждают иг- 
роки, а не ракетки, В мотогонках что-то в этом 
роде, Валентино — лучший пилот, у него отлич- 
ный инженер, Берджес.. Я мог бы продолжить 
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потеря уверенности пилотом заводской коман- 
ды Ники Хайденом, главной надежной Нопда, 
когда рядом с ним вместо поменявшего «место 
работы» гениального итальянца оказался Алекс 
Баруш - крепкий ветеран, но, увы, миновавший 


Пидер команды башоез Роципа Уатапа Ва- 
лентино Росси завершил последний этап пер- 
венства мира - Гран-при Валенсии убедитель- 
ной победой. Для блистательного итальянца это’ 
‚девятый «золотой» финиш сезона, Гонщик дос- 
тиг фантастического показателя — более 300 оч- 
ков за чемпионат, 

На «нелюбимом» (во всяком случае, так он зая- 


пик расцвета. Подопечные Понса и Грезини 
на треках сопротивлялись отчаянно и далеко 
не безуспешно. Во второй половине сезона Ма- 
кото Тамада оказался вторым за Росси по сумме 
набранных очков. Жаль, что несколько запо- 
здал с финишным рывком, а то могбы огорчить 
своего напарника Макса Бьяджи, вытеснив его 
с«насиженного» третьего места в общем зачете. 

Второй номер Таегопка Момзиаг Нопда — Ко- 
лин Эдвардс (боссы команд, как правило, недо- 
вольно морщатся, когда журналисты делят 
их пилотов на первых и вторых — мы, дескать, 
не Е-1, у нас все равны, но есть в этом, согласи- 
тесь, доля лицемерия) быстро забыл кошмар 
преследовавших его хронических неудач, когда 
выступал на Арта, — ив составе новой «конюш- 
ни» регулярно поднимался на пьедестал. «Под 
конец чемпионата я по-настоящему прочувство- 
вал сильные стороны Нопда, стал быстро «на- 
щупывать» настройки. Но надо же — придется 
все начинать заново: перехожу в команду к Рос- 





си, в Уатава, — усмехался Техасское торнадо. — 
Впрочем, опыт общения сее мотоциклами у ме- 
ня еще с 90-х годов, надеюсь, он поможет бы- 
стро адаптироваться» 

Что же касается так называемых «неофици- 
альных» лидеров частных команд Нопда, то они 
были обескуражены на ‘самом старте, очутив- 
‘шись в роли догоняющих. Ожидаемая фора, ко- 
торую, казалось, способны принести большие 
мощность и максимальная скорость их машин, 
не образовалась. Догнать и обогнать Росси все 
же удавалось, но тугобнаружилось, что Жибер- 
нау неуютно на позиции лидера общего зачета 
Он никогда не был чемпионом мира, даже 
в «младших» классах, и испанцу попросту 
не хватило самообладания пребывать в услови. 
ях тотального психологического прессинга всех 
ився, что сопутствует лидеру. Стараясь отвлечь. 
ся, он вслух и на людях убеждал себя, словно 
заколдовывал, что не думает о турнирных таб- 
лицах, что каждую гонку едет как отдельно взя 
тый этап. Едва он в это уверовал, как произо- 
шел инцидент в Катаре: Росси отправили в пос 
ледний ряд стартового поля за «манипуляции 
со стартовой клеткой», как сформулировало 
жюри в официальном коммюнике. Валентино 
‘решил сорвать досаду на Сете и его инженере 
(хотя злополучный протест подали еще две ко- 
манды). Наверняка, то был продуманный шаг — 
подвернулась возможность окончательно ли 
шить испанца психологического равновесия 
Все видели, как отчаянно Жибернау искал при 
‘мирения, но недавний приятель оставался бес 
пощаден: «Теперь кое-кому в паддоках я знаю 
истинную цену» — итем доконал Жибернау, 





влял) треке Росси неудачно стартовал и прова- 
лился на шестую позицию, Однако постепенно 
догнал лидировавшего Макото Тамаду и на шес- 
том круге, совершив красивый обгонный ма- 
невр, вышел вперед. На следующем круге Тама- 
де удалось вернуть лидерство, но Росси опять 
‘обошел японца и первым финишировал. Вто- 
рым — Макс Бьяджи, третьим — Трой Бейлисс. 


Новая ссора, судя по всему, сделала неакту- 
альным застарелый человеческий конфликт 
Росси и Макса Бьяджи. А вот конфликт гоноч 
ный только обострился, Довольно рано, еще ле- 
том, прилюдно, на пресс-конференции похоро 
нив свои шансы на титул, Макс занялся творче- 
ством. Итог — две «баранки» и два подиума. 
Но главное его приобретение = вернувшаяся 
‘уверенность и боевой задор. Узнав о перспекти- 
ве перехода в заводскую НопЧа, Бьяджи заявил: 
«Вот теперь я получаю реальный шанс! Я хоро- 
шо изучил сильные и слабые стороны этого мо- 
тоцикла, и четко знаю, как «научить» новую 
НопФа побеждать». Болельщики, особенно 
итальянские, ликуют: главного противника Ва- 
лентино, судя по всему, снова зовут Макс. 

Два полюса мировых гонок. Один — мрачно 
ватый фаталист. Семикратный чемпион мира 
Фил Рид сравнил Бьяджи с великим Агостини 
«У него всегда На глазах скупые мужские сле- 
зы — и в случае поражения, и в момент услеха. 
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АРосси, — продолжил 65-летний ветеран, — луче- 
зарный. Он смеется, даже если проигрывает, 
только едко». Два антипода — Роепука, как име’ 
нуют подобную ситуацию итальянские тиффози, 
Противостояние двух жизненных кредо, Это вдох 
новляет всех; в следующем сезоне нас ожидает 
сумасшедшая драчка! 

Ачто же Росси? Валентино сменил стрижку: те 
перь вместо почти буддистского ежика его худо- 
сочную фигуру венчает невообразимо кучерявая 
шевелюра, этакий парик коверного клоуна (разве 
что не огненно-рыжий). Несущая оптимизм деталь 
грима перекочевала в трековую жизнь, Он отчаян- 
но отстаивает право гоняться в свое удовольствие 
— легко, непринужденно, завоевывая титулы как 
бы в качестве бонусов. Он словно существует от 
гонки к гонке — и всякий раз жизнь начинается за 
новои., Иначе пришлось бы изобретать иную моти- 
вацию для побед, Для 6-кратного чемпиона мира 
это непросто. 

— В следующем сезоне предстоит борьба еще 
почище, — твердит он, — Макс, например, сядет за 
руль «заводского» мотоцикла — одно это чего сто 
ит! Остальные тоже подтягиваются. 

Это правда, Камчазай! и и2иК! до сих пор не хва 
тало стабильности, передовые технологии иной 
раз подбрасывали неприятные сюрпризы. Но про- 
гресс налицо: прекрасные результаты в квалифи- 
кациях; исторический подиум Накано на Гран-при 
Японии, Если бы не терзавшая «Сузу» весь сезон 
«эпидемия» травм, достижения могли бы быть и 
‘более впечатляющими. 

вышеупомянутые команды выступали на резине 
вичдеопе, Но другие — на другой. И это факт 
примечательный: сами себе не отдавая в том от 
чет, мы, возможно, наблюдали первые сражения 
зарождающихся «шинных войн». Парни из компа- 
нии фактического монополиста — Мевейп позво- 
лили себе заявить: «Нам нравится конкуренция — 
она взбадривае» Но выслушав подобные снисхо. 
дительные замечания, Виддезюпе продолжала 
интенсивные разработки и добилась серьезных 
успехов — ее «квалификационную» резину хвали: 
ли даже соперники (еще бы: три поула в сезоне!) 
Да и «боевая» не подвела — Макото Тамада выиг- 
рал два этапа. Японский шинный гигант души не 
чаял в гонщике-земляке: его замечания и пожела- 
ния ценили на вес золота. Но в грядущем сезоне 
Макото придется забыть о сантиментах — у Джан 
луки Монтирона, в команде которого предетоит 
выступать триумфатору японского Гран-при, по- 
хоже, готов текст контракта с Меейт. 





8 номинации «разочарова- 
ние сезона» вне конкуренции 
Очсай, притом заводская ко- 
манда. Причина — контраст со 
слишком многообещающим де- 
бютным для команды сезоном 
2003 года. «Феррари мотого- 
нок», как с ходу ее окрестили 
болельщики, установила в Ка 
талонии по сей день никем не 
превзойденный рекорд скоро 
сти на прямой, пилоты одержи 
вали победы и регулярно под- 
нимались на подиум. Так вот 
на фоне тех успехов Бейлисс и 
Капиросси нынче выглядели 
бледно. Обновленный двигатель, обещавший 
более «мягкую» отдачу мощности, не сделал ре- 
активный снаряд более управляемым. Оконча- 
тельно расстроил «алую команду» итог Гран- 
при Катара: вице-чемпион сезона-2003 в «Су- 
пербайке» Рубен Чаос поднялся на третью сту- 
пень пьедестала, пилотируя прошлогоднюю 
версию Оиса{ и оставив далеко позади заво- 
дской дуэт. И все же, финал сезона вернул наде- 
жду на лучшее: два подиума подряд! Особенно 
примечателен валенсийский успех Троя Бейлис- 
са. Он знал, что это его последний старт в ко- 
манде, что на смену ему торопится Карлос Чека 
из УатаВа - терять было нечего, и он впервые 
за долгое время выступил раскованно, показав 
все, что умеет. Приходится поверить боссу 
Оиусай Ливио Суппо, когда на мои вопросы 
о причинах хронических неудач австралийца он 
выразительно постучал указательным пальцем 
по лбу: «Вся его проблема — вот здесь» 

Не только этот красноречивый эпизод — многое 
другое в этом сезоне подчеркнуло важность влия 
ния «человеческого фактора» на результат в чем- 
пионате мира. Даже Росси, сделавший скром. 
ность частью своего имиджа, произнес то, что все 
расставило по местам. 

— Меня постоянно спрашивают, не возникло. 
ли желание «поднять» еще какую-нибудь коман 
ду, перейти, скажем, в Биса!! и атаковать титул 
вместе с ней. Но ведь это уже повторение прой. 
денного, а повторяться мне неинтересно. Следу 
ющей большой переменой в моей жизни, скорее 
всего, станет переход в «четырехколесные» гон- 
ки. Однако это случится не завтра. Придя в 
Уатава и отстояв звание, я доказал главное: вы- 
игрывает все-таки не мотоцикл, а гонщик 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЧЕМПИОНАТА МИРА 

В КЛАССЕ МолобР: 

1. Валентино Росси (Италия, Уатава) - 304 очка; 
2. Сете Жибернау (Испания, Нопба) — 257; 
3. Макс Бьяджи (Италия, Нопфа) - 217. 

4. Алекс Барруш (Бразилия, Нопа) - 165; 
5. Колин Эдвардс (США, Нопда) - 157; 

6. Макото Тамада (Япония, Нопда) 150; 

7. Карлос Чека (Испания, Уатава) — 17; 

8. Ники Хайден (США, Нопда) — 117; 

Лорис Капиросси (Италия, Оисав) — 17; 
10. Шинья Накано (Япония, Камиазак) — 83. 





© 


Сергей КУРДЮКОВ, спортивный комментатор 
телеканала ТВЦ - специально для «Мото» 


СПФРТ 


НАЧАЛЬНИК 
ТЫЛА ЧЕМПИОНА 


Когда в конце сезона 2003 года, став в оче- 
редной раз чемпионом мира, Валентино 
Росси оставил непобедимую НопЧа и под- 
писал контракт с УатаВа, часть команды 
ушла вслед за ним, В их числе и Джереми 
Берджес, ставший руководителем коман- 
ды, но уже Уатлава. 

Берджес родился в апреле 1953 года на 
юге Австралии, в городке Аделаида. После 
окончания школы некоторое время рабо- 
тал на заводе, увлекался мотоциклами. В 
спорт попал 
сравнитель- 
но поздно: 
впервые 
принял уча- 
стие в шос- 
<ейно-коль: 
цевых гон- 
ках лишь в 
19 лет и до 26 участвовал в национальных 
чемпионатах, а параллельно брался за лю- 
бую работу, способную поддержать его ма- 
териально. 

В седле мотоцикла Берджес не достиг 
вершин славы, В поисках лучшей доли он 
перебрался в Европу, устроился механи- 
ком у гонщика Гран-при в классе «500» 
Рэнди Мэмола из команды Зигик!, а спустя 
пару лет перешел в НопЧа, работал в ко- 
манде пилота Фредди Спенсера (США), 
Трудно оценить, насколько велика заслуга 
механика-австралийца в том, что в 1985 
году Спенсер выиграл чемпионат мира. Но 
его квалификация была замечена, и не 
кем-нибудь: Берджес стал ведущим меха 
ником у многократного чемпиона мира 
Мика Дузна. Их сотрудничество продли- 
лось 10 лет, и именно в этот период Дуэн 
выиграл пять титулов чемпиона мира (с 
1994 по 1998 гт.). За Берджесом справед- 
ливо закрепилась репутация суперкласс- 
ного специалиста 

После ухода из гонок Мика Дузна Берд. 
жес начал работать с Росси. К тому времени 
‘итальянец успел стать чемпионом мира в 
классах 125» и «250» и переходил в «500». 
Первый же сезон в премьер-классе италья- 
нец завершил серебряным призером, усту- 
пив только Кенни Робертсу (США), но уже 
на следующий «выиграл мир», Это был пос- 
ледний чемпионат, когда в категории +500» 
участвовали двухтактные машины. 

Самое активное участие в доводке ка- 
призничавшей поначалу 4-тактной Нопда 
принимал Берджес — и Росси снова выиг- 
рывал. В нынешнем сезоне этот звездный 
тандем вывел УатаНа на лидирующие по- 
зиции 

Телерь Берджес богат, он построил дом в 
Аделаиде, у него две дочери. В родном горо- 
де немногие знают, что их сосед — звезда ив 
огромной степени благодаря ему «светят» 
другие звезды, 
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СПОРТ 


ОТ ПЕРЕМЕНЫ МЕСТ СЛАГАЕМЫХ 


ИЗМЕНИЛОСЬ КАЧЕСТВО 


Итоги гоночного сезона 2004 года «кольцевой» 
комитет МФР подвел с некоторой задержкой 
Но, видимо, и потому, что много в результатах, 
не только технических, нового и приятного 
Скажем, шесть этапов национального первенст 
ва собрали больше, чем в предыдущие сезоны, 
команд, гонщи- 
ков и зрителей 
на трибунах, 
гонки стали 
красочнее, про- 
шли динамич- 
нее. Изменился 
формат сорев- 
нований: вме- 
сто двух корот- 
Ких гонок на 
каждом этапе 
проводили по 
одной длинной. 
Но это не фор 
мальная пере: 
мена  слагае- 
мых: борьба на треках стала понятнее для зрите- 
лей, заставила спортсменов уделить больше 
внимания физической подготовке. 

Формат отразился и на результатах. На всех 
без исключения трассах («Невское кольцо» 
в Санкт-Петербурге, «Дмитров» и «Мячково» — 
обе в Подмосковье) время прохождения круга 
пилоты улучшили в среднем на 2,0-2,5 секун. 
ды, вместе с тем количество падений за сезон 
сократилось почти на четверть, Эти итоги под: 
тверждают, что организаторы правильно посту. 
пили, изменив стратегическую позицию: основ: 
ное внимание спортсмены должны уделять по- 
вышению своего мастерства, а не гробить силы: 
и время на, увы, бесплодные разговоры о не 
пригодности российских трасс для участников 
соревнований 

В чемпионате дебютировали 18 спортсменов, 
общее число гонщиков 56 (в 2002 году - 36). По- 
полнение состава отрадно вдвойне и потому, что. 
три этапа прошли вдалеке от столицы 
«дислокации» большинства спортсменов, Воз. 
росшая конкуренция на трассе вызвала к жизни 
профессиональные гоночные команды, напри. 
мер, Месог Васта Теат из Москвы и берла Бисан 
из Санкт-Петербурга. Их методика тренировок, 
техоснащение, уровень организации, бюджеты 
и, в конечном счете, результаты позволяют наде: 
яться на то, что еще до появления в стране полно. 
ценной гоночной трассы уровень мастерства рос 
сийских пилотов в ближайшие несколько лет 
сможет достичь европейского, В этом отношении 
показательно, что команды начали использовать, 
на мотоциклах системы учета данных — прообраз 
телеметрического оборудования, регулярно вы 
езжают на тренировки за рубеж, планируют вы 
ступления в престижных европейских Кубках. 
Иеще, семеро гонщиков России в очередном ро. 
зыгрыше Кубка Восточной Европы выступили как 


- места 


106 5 хжоята? м1 э00д 


никогда успешно: чемпион РФ 2004 г. Сергей 
Крапухин из команды ВАМ Васпо завоевал се- 
ребряную медаль в классе зиреьже, Владимир 
Иванов из Уестог стал вице-чемпионом в классе 
55600, а наша сборная победила в командном 
зачете, чего ранее не случалось, 





«Кольцевой» чемпионат стал зрелищнее 
и потому, что впервые на соревнованиях прово- 
дились презентации новых моделей мотоцик: 
лов, устраивались показательные выступления 
сильнейших трюковых групп по станд-райдин. 
гу, организовывались концерты известных рок 
музыкантов. В результате соревнования посети 
ли более 35 000 зрителей. Столько болельщи- 
ков соревнования раньше не собирали, 
Итоговые результаты чемпионата России-2004 
Класс ЗирегЫке-МошЕ 1 — Сергей Крапухин 
(АМТ Васа); 2 - Андрей Марцевич 
(«Итерма.Васта»); 3 — Олег Серебряков (л/з) 
Класс Зирегзроп-Итерма: 1 — Владимир Иванов 
{Местог Васа); 2 - Юрис Сваринскис 

(ера Риса!)); 3 - Максим Аверкин (АМТ Васа) 
Класс 81000; 1 - Алексей Николаев 

(«НБС Мотор»); 2 — Илья Забавников. 

(«НБС Мотор»); 3 — Александр Кузнецов (л/з). 
Класс В600: | — Алексей Чугунов («Рифт Мотос 
порт»); 2 - Эдгарс Джеринщ (бериа Оиса! РБ) 

3 - Борис Зубко («Рифт Мотоспорт»). 

Командный зачет: | - Место! Васа, Москва; 

2 - бер\а биса\, Санкт-Петербург 

3- ВМТ Ваал, Москва 








"Рейтинг пилотов чемпионата России-2004 
(первая десатка) 


Побед  Поулов Лучших Итого 
в гонках в сезоне кругов баллов 

1 Иванов. 4 5 4 13 

2 ЧууноА 4 4 4 12 

3 Крапухинс. 4 2 4 10 

4 НиколаевА. 3 3 об 

5 Забавников И, 2 2 0 4 

6 Джериныэ. 2 1 1 4 

7 Сваринскис Ю. 2 0 1 3 

8 Московка А. 1 2 оз 

9 Туре яние 1 1 1 3 

10 Кузнецов. 0 1 1 2 











ПОЧИСТИТЬ 
ПЕРЫШКИ «ЧАЙКЕ» 


Завершился «кольцевой» чемпионат 
ив Украине, Впечатлениями о нем 
поделился гонщик Дмитрий Игнатуша 
из Харькова. 


Впечатления двоякие, С одной стороны, по мере 
развития мотодвижения в Украине увеличивает- 
ся значимость чемпионата для всех мотоцикли: 
стов и тех, кто занят в мотобизнесе. Некоторые 
этапы уже проходили при поддержке спонсоров, 
достаточно широко’ освещали соревнования 
средства массовой информации, С другой же, на 
мой взгляд, спортивный и соревновательный 
уровень самих гонок остается достаточно низ: 
ким, Более или менее высокий профессиона- 
лизм продемонстрировал только один спорте 
мен — Павел Калинин из Одессы. Его результаты 
неуклонно растут, рамки украинского чемпиона- 
та для него уже узки, и гонщик ищет более силь. 
ные «компании», в которых выступает не без ус 
пехов. Что подтверждает его третье место в клас: 
се 8600 на последнем этапе чемпионата России 

Технический уровень мотоциклов нашего 
чемпионата — это «апгрейд спортбайка». Мак- 
симум, что применяют лидеры — электронный 
блок Ромег Соттпалдег, воздушные фильтры 
К&М, «полый» выпуск, а также делают попытки 
подобрать оптимальные звездочки. На более 
глубокое вмешательство в конструкцию байков, 
как правило, никто не решается. Что понятно, 
ведь во всей Украине нет мощностного стенда, 
на котором можно было бы настраивать «гоноч 
ную музыку» (а где ее купить, в принципе, уже 
известно). Подвески — большей частью стан 
дартные либо доведены недорогим тюнингом 
Собственно, острой необходимости тратиться 
на серьезную подготовку мотоциклов пока нет, 
ведь побеждает же Калинин на абсолютно стан. 
дартном В6! Выходит, разумнее выложить 
вдвое меньшие суммы на несколько комплек 
тов сликов и оплату тренировок - на конечный 
результат это повлияет больше, чем «евровые 
инъекции» в гоночный снаряд 

Заезды класса «Бизнес» в чемпионате Украи 
ны превращаются для зрителей в захватываю- 
щее зрелище, но, увы, за счет того, что происхо. 
дит много падений (ездящих на спортбайках 
первый год). Во время гонок за Кубок Одессы 
упали шесть участников из семи. Единственным 
финишировавшим был ваш покорный слуга 





Павел КАЛИНИН с Кубком победителя и сыном. 





А безопасность. Во всем мире после падений 
на трассе гонщики в адреналиновом опьянении 
рассказывают о том, как это произошло, и воз: 
вращаются на трек. У нас же по году ходят с ап. 
паратами Елизарова. 

Свои личные ‘результаты даже не знаю, как 
охарактеризовать, хорошо ли выступил. Вроде 
бы в каждой из гонок, в которой участвовал 
(аих былотри), я стоял на подиуме, всетри раза 
был третьим или вторым. Но.. из четырех-пяти 
участников в классе! Куда большее удовлетво. 
рение я получал, когда два года подряд стано- 
вился первым в скутерных гонках на чемпиона 
те Харькова, где заезды собирали по15 человек 
на прилично «заточенных» 
Борьба шла до последнего метра! 

И все же будущее у украинского чемпионата, 
безусловно, есть. Гарантия этому будущему — 
беспредельный энтузиазм организаторов и без 
граничное желание участников, Но и трасса. Ле 
тендарная «Чайка», которая была свидетелем 
грандиозных гоночных баталий в прошлом (на 
пример, поединков Московки и Галанского), ос 
тается, на мой взгляд, лучшей в России и Украи- 
не; Существующие планы ее реконструкции все. 
ляют надежду на то, что‘еще при нашей жизни 
мы станем свидетелями гонок высокого уровня 

Будутли в них побеждать украинские спорт 
смены? Давайте смотреть правде в глаза 
в ближайшем будущем это зависит от спонсо. 
ров. Захотят ли они поддержать «кольцевой» 
мотоспорт? В конце концов, это не только спо. 
соб себя отрекламировать, но и страсть, дос- 
тойная настоящих мужчин. Вы видели, панове 
бизнесмены, соревнования по стрит-рейсингу? 
Здесь царят их величества «понты». Достаточно 
однажды понаблюдать за этим кривлянием - 
и уважающие себя спонсоры сделают выбор 
в пользу «кольца» 

Чемпионы Украины 2004 года 

КЛАСС $5400 (7 участников); Виктор Прохоренко 

Киев, буги! 250. 

55600 (6 участников); Павел Калинин, Одесса, 

Уатава Вб. 

551000 (9 участников): Дмитрий Янкевич, Киев, 

бугиК! 65Х1000, 

ОРЕМ (10 участников): Павел Калинин, Одесса 

Уагпава 6. 

«БИЗНЕС» (12 участников): Игорь Ковалевский, 

Красноармейск (Донецкая обл.), Кам 
Ведущие спонсоры чемпионата - компании 

«Панавто-Уатава» и «Владар» (Харьковский 

аккумуляторный завод). 


«полтинниках». 





зак 


>. 
УЖЕ НЕ ЭКЗОТИКА 


После первого открытого чемпионата России 
‘по триалу (о нем мы рассказывали в предыду- 
щем номере) под занавес сезона прошли и со. 
ревнования за Кубок по классическому триалу, 
учрежденный Национальной Российской мото- 
циклетной федерацией. Трассу, разбитую 


в карьере под Москвой, подготовили на уров- 
не, достойном международных соревнований: 
‘десять участков высокой сложности — от отвес- 
ных склонов до череды валунов. 





В самой престижной - категории «А» в борь 
бе за главный приз сошлись три Сергея: Кара 
чев, Данилушкин (оба из СТК «ЗиД», Ковров) 


НЕ ПОТОМУ ЧТО ДОМА, 
А ПОТОМУ ЧТО СИЛЬНЕЕ 


Сявным преимуществом хозяев прошел в ис 
панском городе Кордова командный чемпионат 
мира по классическо. 
му триалу. У испанцев 
наиболее ровный со. 
став: Адам Рага, Марк 
Фрейха и Альберт Ка: 
бестани. За два заезда 
они оторвались от анг. 
личан на 50 очков: од: 
ного лишь супертиту- 
лованного Дуга Ламп: 
кина оказалось недос 
таточно, чтобы бо- 
роться на равных, Вто. 
рыми в итоговом про- 


ВСЕ ПО ПРАВИЛАМ 


и Носов (СТК «Пилот», Москва). Карачев ока- 
зался проворнее соперников, он и поднялся 
на высшую ступень пьедестала. Носов — второй, 
Данилушкин замкнул тройку призеров. 

В категории «В» Кубок достался Александру 
Фролову (СТК «Пилот», Москва), участнику мно. 
гих международных соревнований, Семейный 
почин поддержал его младший брат - 
11-летний Антон. Он самый юный участник со- 
ревнований, но достаточно опытный триалист, 
также участник международных турниров. Антон 
стал обладателем Кубка федерации в категории 
«С». Спор за первое место в категории «О» вели 
1В-летние Романы — Затеев и Завражнов, оба 
представляли Детский техни- 
ческий центр г. Владимира, В 
битве земляков победил Ро- 
ман Завражнов 

Важен и другой итог со- 
ревнований — они в прошед- 
шем сезоне не первые и, по’ 
Хоже, не последние, НРМФ 
‘держит слово, данное при ее 
учреждении, = последова: 
тельно реализует программу 
популярности видов мото 
спорта, имеющих перспекти 
ву стать массовыми, что по- 
служит, в очередь, 
фундаментом для развития 
спорта высоких достижений 
Федерация сумела увлечь 
и солидаризовать инициато 
ров, специалистов и довести 
этот еще недавно экзотический вид спорта 
до уровня серии соревнований, пусть серии по. 
ка короткой. Но ведь это только самое начало. 


свою 


токоле вполне могли бы стать японцы — после 
первого старта они опережали триалистов Вели’ 

кобритании на 9 очков. Но не удержали преиму- 
щества (ме помог даже новоиспеченный чемпи: 

он мира в личном зачете Такахиши Фуджина 

ми), иони довольствовались третьим местом. 





И женский командный чемпионат ло классическому триалу, пятый по счету, прошел в Кордове 





(Испания). Прошлогодний чемпион 


сборная Германии в этот раз не попала даже в шестерку луч- 


ших. Испанки, несмотря на то, что в составе ‘ее сборной такая звезда, как Лайя Сайнц, только 
на третьем месте. Больше всех — по 45 очков набрали сборные Франции и Японии, Дополнитель- 
ный подсчет вывел на первую позицию француженок, Команда Японии подала протест, полагая, 
что «ечетоводы» ошиблись. Но и по протоколу, и невооруженным глазом было видно; сборная 


Франции более достойна золотых медалей. 








КРАМП ПЕРЕБЕЖАЛ 
ДОРОГУ РИКАРДСОНУ 


Перед девятым, финальным этапом — Гран-при 
Норвегии у пятикратного чемпиона мира Тони 
Рикардсона (Швеция) еще оставался шанс по- 
вторить достижение легендарного новозеланд- 
ца Айвена Мейджера — завоевать чемпионский 
титул в шестой раз. Но помешал австралиец 
Джаэсон Крамп 

Лидировавший после восьми этапов Крамп 
прибыл в Норвегию с преимуществом 17 очков. 
Австралийцу, чтобы стать чемпионом, доста’ 
точно было выйти в полуфинал, Что он и сделал 

В решающем заезде Крамп «проморгал» 
старт, и на долю секунды’ его опередили - това 
рищ по команде Риан Салливан, отстаивающий 
чемпионский титул датчанин Ники Педерсен и 
норвежец Руне Холта, Но, словно очнувшись, 
Крамп уже на первом вираже настиг всех, В этот 
момент при попытке вырваться вперед Холта 
так заложил свой мотоцикл, что спровоцировал 
падение всех троих соперников. К счастью, 


обошлось без травм. 

Рефери назначил перезаезд, Однако после 
вызова на старт Руне Холта не поспел на свое 
место в установленные правилами две минуты. 
Старт дали без него. И снова падение! На сей 
раз Салливан «зарубился» с Педерсоном и был 





дисквалифицирован как виновник столкнове: 
ния. Благодаря этому Крамп и вышел в полуфи` 
нал. С этого момента австралиец продолжал 
гонки в ранге чемпиона мира 

Победителем Гран-при Норвегии вышел Ри 
кардсон. Он, отстав в общем зачете чемпионата 
отлидера на три очка, получил серебряную на 
граду. Бронзовым призером чемпионата стал 
Грег Хэнкок (США) 

Первую восьмерку гонщиков автоматически 
включили в состав участников Гран-при-2005 


ПОДАРОК СУДЬБЫ — 
ЗОЛОТАЯ МЕДАЛЬ 


Неожиданно завершился личный чемпионат 
мира на длинном травяном треке, Трехкратный 
чемпион мира англичанин Келвин Тейтум, опе 
режавший 4-кратного чемпиона мира немца 
Герда Рисса на 10 очков, в последней гонке в 
Новой Зеландии потерпел фиаско. 


НЕ СФАЛЬШИВИЛИ 


Второй командный чемпионат России сре’ 
‘ди юниоров расширил границы и впустил в 
свой круг балаковскую «Турбину». Таким 
образом, в первенстве принимали участие 
пять клубов, и этапов провели тоже пять 

В грохоте «фирменной музыки» моторов 
«ЛУКойл» из Октябрьского легко распра- 
вился с соперниками, «Дирижировал орке- 
стром» Михаил Старостин, и его 
подопечные четыре раза — в Балаково, Ок- 
тябрьском, Салавате и Владивостоке — 
не сфальшивили. Только однажды в Толь- 
яти «Мега-Лада» на своем треке утонченно 
переиграла башкирских гостей, Но это уже 
не могло повлиять на исход турнира: «ЛУ. 
Койл» победил второй год подряд! Самым 
результативным гонщиком назван чемпион 
России Денис Гизатуллин («ЛУКойл») 

На втором месте «Мега-Лада», на треть- 
ем — башкирский клуб «Салават» (г. Сала 
ват), «Турбина» и приморский «Спидвей. 
Восток» (г. Владивосток), соответственно, 
на четвертом и пятом местах. 
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МАРДАНШИН 
ОСТАЕТСЯ НА ТРЕКЕ 


В октябрьском «ЛУКойле» проводили из боль 
шого спорта на «пенсию» 40-летнего Рината 
Марданшина, одного из лучших гонщиков стра- 
ны 90-х годов 

Ринат пришел в спидвей поздно — в 19 лет, Ему 
повезло — попал под опеку тренера Николая Пла: 
тонова, В целеустремленном парне наставник раз 
глядел ростки смелости и мужества, природного 
трудолюбия. Тогда в СССР профессии «мотогон. 
щик» не существовало — были только спортсмены 
любители: Марданшин днем работал водителем, 
вечером тренировался, А зимой даже в 30-градус 
ный мороз его можно было встретить за городом 
на кроссовом мотоцикле. 

Его «прорвало» в 85-м: он резко пошел в гору, 
стал крушить соперников в Союзе, заставил уважи. 
тельно говорить о себе и на международной арене 
Пик карьеры пришелся на 1996 год. В командном 
чемпионате мира сборная России после 21-летнего 
перерыва стала вице-чемпионом. Львиную долю 
очков принес сборной Ринат. После гибели уфим- 





Итоги чемпионата мира-2004 
1. Джэсон Крамп (Австралия) - 158 очков; 


2. Тони Рикардсон (Швеция) - 155; 
3. Грег Хэнкок (США) - 137; 

4. Лей Адамс (Австралия) - 131; 

5. Ники Педерсен (Дания) - 113; 

6. Томаш Голлоб (Польша) - 13; 


7. Андреас Йонссон (Швеция) - 97; 
8. Ярослав Хампел (Польша) - 81; 
9. Ханс Андерсен (Дания) - 80; 

10. Бьярне Педерсен (Дания) = 78: 


В решающем заезде Тейтуму достаточно бы 
ло занять место не ниже четвертого. Но уже в 
первом повороте у англичанина заклинило дви 
гатель. А что же Рисс? Он не преминул восполь 
зоваться подарком судьбы и выиграл заезд. По 
пучив за победу 25 очков, немец на два балла 
опередил неудачника Тейтума 

Став пятикратным чемпионом мира, Герд 
Рисс догнал по числу завоеванных титулов ле 
тендарного англичанина Саймона Вигга 





ца Рифа Саитгареева принял эстафету лучшего гон. 
щика России — четырежды становился чемпионом. 

Судьба подставила подножку Марданшину в 
Польше, где он выступал за один из клубов — по’ 
лучил компрессионный перелом позвоночника: И 
раньше случались травмы, он их превозмогал, но 
в этот раз пришлось пропустить соревнователь- 
ный год. Затем попытался вновь взойти на верши 
ны пьедесталов, однако не получилось. 

На проводах мастер спорта международного 
класса Ринат Марданшин передал жилет гонщи- 
ка 12-петнему сыну Руслану. На «пенсии» Ринат 
не потеряется. 





РУССКИЙ ВСЕХ «СДЕЛАЛ» 


Отлично зарекомендовал себя в Великобрита: 
нии гонщик из тольяттинской «Мега-Лады» 
Сергей Даркин, В этом сезоне он выступал 
по контракту за клуб города Ковентри, и по ре- 
зультатам опроса английских болельщиков 
был назван лучшим гонщиком одной из сорев- 
новательных недель. И не случайно — в матче- 
вой встрече россиянин победил американца 
Грэга Хэнкока и австралийца Джесона Крампа 
Круто? Еще бы, ведь на завершившемся недав- 
но Гран-при Хэнкок стал бронзовым призером, 
Крамп — чемпионом мира-2004 


АСТМАТИК? 


Редкий для спидвея случай произошел в личном 
чемпионате мира на травяном треке, Известного 
гонщика Маттиаса Крюгера судьи уличили 
в употреблении допинга и его результат, пока. 
занный на одном из финалов во Франции, анну. 
пировали, Пробы крови спортсмена выявили за- 
прещенный препарат салбутамол, обычно при. 
меняемый астматиками. На это заболевание 
ссылался Крюгер в ходе разбирательства 

АМ оштрафовала гонщика на 200 швей 
царских франков, но дисквалифицировать 
не стала — ограничилась тем, что сняла очки 
во французском финале. 





«КРОСС НАЦИЙ» 


В Лиропе (Голландия) состоялся командный 
чемпионат мира «Кросс наций». Свыше 35 тысяч 
зрителей стали очевидцами захватывающего 
зрелища. Формула соревнований традицион 
ная; в командах каждой страны по три гонщика 
(по одному в каждом классе), проводятся три 
смешанных заезда (по классам мотоциклов) — 
МХИМХ2, МХ2/ореп и МХ1/ореп, На эти со- 
ревнования съезжаются все ярчайшие звезды 
мирового мотокросса, и в одном заезде встре- 
чаются сразу по несколько чемпионов в разных 
классах. Каждый раз решается вопрос: что важ- 
нее — мощность мотора или мастерство пилота? 
Чемпионом, как и ожидалось, стала бельгий- 
ская команда — второй раз подряд и 12-й за ис 
торию выступлений в этом чемпионате. 

Бельгию представляли: 7-кратный чемпион ми- 
ра Стефан Эверте (Уатлава, класс МХ), а также 
призеры крупнейших соревнований Стив Рамон 


(КТМ, МХ2) и Кевин Стрийбос (бигиК!, ореп) 
Эвертсуверенно выиграл оба заезда. Второе мес- 
то завоевала команда Голландии, третье — фран- 
‘цузская дружина (в ее составе выступал Мишель 
Пишон). Следует отметить, что до последнего мо- 
мента на «бронзу» рассчитывали, и небезоснова- 
тельно, эстонцы — они опережали французов по 
очкам, и только потому, что в последнем заезде 
У Танела Леока случилась поломка мотоцикла, 
прибалты опустились на четвертую позицию. 
Россию представляли Александр Иванютин 
(МХ, УатаВа), Виталий Тонков (МХ2, Нопда) 
и Андрей Сафронов (ореп, Ноп4а). Их поездка 


— БИТВА ЗВЕЗД 


на «Кросс наций» едва не сорвалась. За неделю 
до гонки наша команда втом же составе участво- 
вала в чемпионате Европы и понесла ощутимые 
потери: вывихнул лодыжку Тонков, ушиб ребра 
Сафронов, невредимым ‘остался только Иваню- 
тин. Врачи советовали травмированным немед: 
ленно вернуться домой, однако спортсмены ре. 
шили не отступать. И не зря: впервые в новейшей 
истории наши парни по результатам «засечки» 
попали в основную подгруппу и заняли 18 место, 
что соответствует их сегодняшнему уровню. 
Первый «Кросс наций» стартовал в 1947 году 
в Бельгии. В гонках участвовали 10 стран, побе- 
‘дителями вышли спортсмены Великобритании. 
Сборная СССР выиграла командный чемпионат 
в 1968 году, в 1974 и 1975 годах становилась брон- 
зовым призером. В 1978 году Геннадий Моисеев, 
Владимир Кавинов, Валерий Корнеев и Влади 
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мир Худяков во второй раз победили в «Кроссе 
наций», С середины 80-х, когда партийное руко- 
водство страны вынесло запрет использовать 
иностранную технику, кроме чехословацкой, со 
ветскиегонщики не проходили даже этапы квали- 
фикационного отбора. 

Гонщики нового поколения российских крос 
сменов стартовали в командном чемпионате 
лишь в 2001 году, но не прошли «засечку» 
На следующий год результат не лучший. Только 
в 2003 году сборная в составе А. Иванютин, 
В. Тонков, А. Сафронов выступила относительно 
успешно — 20 место из 24 команд 





Внедорожная гонка «Вызов пустыне», на сей 
раз ставшая предпоследним этапом чемпиона- 
та мира по внедорожным ралли, традиционно 
собирает в Арабских Эмиратах немало участ- 
ников. Вот и сейчас прибыло семь десятков 
мотогонщиков, Непривычно отсутствовали фа: 
вориты: видимо, еще свежа в памяти трагедия 
в Египте, унесшая жизнь Ришара Сенкта. Даже 
Сирил Депрэ, трижды выигрывавший послед- 
ние «Вызовы пустыне», отказался от участия, 
Так что основными претендентами на победу 
считали представлявших заводскую команду 
КТМ испанцев Исидра Эстев Пухоля и Марка 
Кому. Но иим следовало опасаться некоторых 
любителей, в частности, лидера нынешнего 
чемпионата мира норвежца Пала-Андерса Ул- 
левалсетера (КТМ) и поляков Марека Дабров- 
ски и Яцека Кзашора (оба из КТМ Оцеп Теат), 
занявших эдесь годом ранее 3 и 4 места 
Прогнозы начали подтверждаться уже в про- 
логе, когда на 2-километровом кольце дебе! А! 
Васесоитзе в Дубаи лучшее время показали Ул- 
левалсетер и Кома, На следующий день, после 














В РОССИИ, 
ПОД ФЛАГОМ ЕИМ 


В Париже с большой помпой отметили 100- 
летие Международной мотоциклетной федера- 
ции (ЯМ). На юбилейный конгресс прибыли 
78 национальных делегаций, среди них пред- 
ставители Мотоциклетной федерации России 
(МФР); вице-президент Александр Аристов, ге- 
неральный секретарь Станислав Баландов, член 
исполкома Юрий Глушнев. Каждая делегация 
получила в дар юбилейную медаль, а россиян 
наградили еще и красочной грамотой, изготов- 
ленной по случаю 50-летия МФР. 

Но и дела не забыли. На конгрессе приняли 
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В ЖАРКИХ ПЕСКАХ АРАВИЙСКИХ 


того, как организатор ралли — шейх Мохаммед. 
Бен Сулаем дал торжественный старт в Абу-Да- 
би, на 352-километровом первом этапе овладе- 
ли инициативой испанцы из команды Верзо! 
Кома на две минуты обошел Пухоля. 

Теперь предстоялотри дня гнать вблизи биву- 
акав Могее. Пытаясь обмануть жару, организа- 
торы собирались дать старт рано утром, Но пус- 
тыня распорядилась иначе — туман на два часа 
задержал старт. Чтобы участники успели фини 
шировать до наступления ночи, пришлось 
на 50 километров сократить слецучасток, прони- 
зывающий нефтеносные поля, Здесь у Марка 
Кома забарахлил мотоцикл, и он, заработав 
15 часов штрафа, потерял шансы на победу. 
Место лидера в общем зачете чемпионата мира 
занял финишировавший вторым Исидр Эстев 
Пухоль. На второй позиции — победитель этапа 
Дабровски. Уллевалсетер закончил гонку треть. 
им, Такой расклад устраивал норвежца: любое 
место на подиуме обеспечивало ему титул чем- 
пионата мира по ралли-рейдам. 


целый ряд решений, часть которых можно на- 
звать революционными. Так, начиная с 2005 го- 
да наконец-то будет проводиться Кубок НМ 
по мотокроссу среди женщин. Планируется уч- 
редить командный чемпионат мира по мото- 
кроссу среди юниоров. Решено взять под опеку 
бурно развивающуюся, но до сих пор «бесхоз- 
ную» дисциплину — фристайл. Намечается со- 
брать соответствующую комиссию, утвержден 
регламент, составлен календарь соревнований 

‘Объявлено о проведении в 2005 году 8-этап- 
ного чемпионата мира по шоссейно-кольцевым 
гонкам на мотоциклах с колясками. Один из эта- 





Исидр Эстев Пухоль - победитель ралли. 


На следующих двух этапах ситуация в лиди- 
рующей группе не изменилась: гонщики фини’ 
шировали согласно установившейся иерархии, 
итолько на последней 255-километровой петле 
второй результат показал Яцек Кзашор. Впро 
чем, это уже ничего не меняло, так как послед- 
ний этап отменили в связи с начинавшимся 
праздником мусульман рамаданом. Более 300 
километров до подиума’в’ Морском клубе Ду 
баи участники преодолели колонной, 

В нынешнем чемпионате мира осталось про- 
вести один этап — гонку в Аргентине; Однако 
норвежец Андерс Уллевалсетер уже недосягаем 
для соперников — он чемпион мира-2004. 


Чемпионат мира (после 5 гонок из 6) 

1. П.-А. Уллевалсетер (Норвегия, КТМ) — 100 очков; 
2. И-Э. Пухоль (Испания, КТМ) = 68; 
3. Я. Кзашор (Польша; КТМ) — 64; 
4.М. Кома (Испания, КТМ) — 54; 

5. М. Дабровски (Польша, КТМ) —54; 
6, С. Депр» (Франция, КТМ) - 45; 7, Р. Сенкт 
(Франция, КТМ) — 38; 8.0. Полли (Италия, 
КТМ) - 33; 9. В, Ривера (Испания, КТМ) - 32; 
10, А. Кокс (ЮАР, КТМ) — 31 





пов пройдет в Санкт-Петербурге на трассе 
«Невское кольцо» (10-1 сентября). Там же 1-12 
февраля состоится этап чемпионата мира по 
триалу в залах 

в подмосковном «Парке Экстрим» 28-29 ав- 
густа пройдет Гран-при России по мотокроссу 
в классе мотоциклов с колясками. Здесь же пла- 
нируется организовать этап чемпионата Европы 
по мотокроссу (соло) в классе «250». 

Впервые местом проведения международной 
гонки станет российский областной центр Пен- 
за, где состоится чемпионат Европы по мото- 
кроссу в классе «125» среди юниоров, 





'Материалы рубрики «Спорт» подготовили: Вадим АЛЕМБИКОВ, Евгений ГУСТОВ, Максим ДЕСЮК, 
Константин КОМКОВ, Анатолий ЛЕЛЬЕВР, Алексей СЕРЕБРЕННИКОВ, 


‘Александр ШОХИН, Анастасия ЮРЧЕНКО. Ведущий рубрики — Николай САМАРИН. 
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253-29-69 
259-76-76 


Популярные модели 
ндизилуальный подход Профессиональный сервис 
ибкая система оплаты Дисконтная система 





ООО "Максималь" — официальный импортер 
приглашает к сотрудничеству региональных дилеров 


Дмитровское ш. 89, 
Торговый центр "ХЕ 
(095) 906-92-98 
млллм.плахито{о.ги 








ОПУБЛИКОВАНО В «МОТО» В 2004 ГОДУ 





АКТУАЛЬНО 

Если так уж невтерпеж. 

(каверзы ма старте сезона) №4-65* 
Цвет времени: желтый. 

(вал техники с Востока) № 5-60 
Бабка с косой все ближе... 

(развал на Киевском мотозаводе) № 5-68 
Сага об ОСАГО № 5-76 
Права для «полтинников» №8-6 
„Или закон мертворожденный? №86 
США: наравне с автомобилистами: №8-7 
Италия: избежать бы бузы №88 
Как редакция «Мото» отнеслась 
кпостановлению московского мора №88 
Почему в России дороже? 

‚(особенности национального. 
ценообразования) №9-8 
Не «правам 

(о регистрации «полтинников») №9-10 
«Косяки» в ПДД 

(прежде, чем «строить» скутеристов) — № 10-10 
Чайнациклы из Питера 

(скутеры под торговой маркой р Эгаг) № 11-64 
От снегоходчиков потребуют 

предъявить «права» 

(© поридке регистрации 

и сдачи экзаменов) № 12-8 
ТЕХНИКА 

Эксклюзив. Дебюты моделей. Выставки 

«Соло» для шоссе с «боем». № 1-66 
`рге-А-Ропег № 1-67 
Вдогонку. 

(сюрпризы в Болонье) №242 
Прогулки с автоматом 

(новинки скутерного рынка) № 3-40 
В экстазе. 

(мотошоу в Бирмингеме). №348 
Плод мезальянса-2 

(Мок биз). №4-10 
Энерговооружен и взрывоопасен 

(новый ВепеШ ТМ) № 4-12 
„Длинный и низкий. 

(Нопда УТ750С4 ЗВадо\/) № 5-10 
`Рейсинговая бензопила 

(мини-мото в России) №530 
"Центрифуга. 

‚(на Московском мотосалоне) №5-38 
Допинг 

(мотошоу в Манчестере) №542 
АУТ: все - ведущие 

'(обзор полноприводных всепролаз) №5-54 





* Здесь и далее первая цифра — номер журнала, 
вторая — страница, 


112 5 лаото №12 2004 


Скем лучше «форсить-? 











(Раззю) № 5-81 
Долой пустоты! 
(Ара) № 6-8 
«Совнархоз» в старинном сюртуке 

Урал-Ретро») № 6-40 
Неуловимый ковбой 
(«Мотор-парк-2004») №6-48 
Штормовое предупреждение 
(Вотьагаег Зеа-Роо ВХР, аквабайк) — №7:35 
Король европейских городов 
(Раз10) № 7-38 
На троих 
(Зеа-Ооо ЗО, гидроцикл) №8-12 
Торжество электроники 
(ВМУ/ К12005) №8.26 
Они раскрылись первыми 
(новинки №ието(-2004) № 10-12 
Сияние «Полярной звезды» 
(50 лет Ройап) № 10-68 
«Вы нам на саксе сыграете, 
амы вам на баяне спляшем» 
(имегиог-2004) №11-8 
900 «кубиков» внутривенно 
(снегоход Ройай$ Ризюп 900) № 11-52 
Алюми! чтобы летать 
(новая серия «кроссачей» Уатлава) № 12-10 


Повелитель скалистых гор 


















(Роац5 ВМК 900) 
Тесты 

`Уатава Т\у200 №1-10 
исан 73 №1-16 
иги} 65Х-В1000. №1-26 
ММВЗ-1.102 №132 
АВДИС.6.502, АТУ № 1-36 
АР ВОММ $по\ Нам 503, сноубайк — №2-10 
'Нацеу-Рамзоп $роизег Х1Л2008, 

Х11200С, Х1-88 №2-16 
Уапава Вапзвее №2-24 
АриНа Зсагарео 200, скутер №230 
ВМ\! 8120065 №3-10 
Нопда ВС211\5, Уатава У2Е-М1 № 3-16 
Нолда Ртеаде СВВ1000ВВ: №3-28 
иги 5650$ №3-34 
Уатава У7Е-В1 №414 
Моо Си 750 Меуада св №48 
Уатава ТОМ900 №4-24 
КазазаК 7Х-6ВВ, иги! 65-8600, 

'Ве]дагда Уатлаба В6, Титрь Оаупова 600, 

Теп Ка(е Нопда СВВбООВЕ: №431 
«Рысь-2» ТМЗ 6.9032, АТУ №442 
Качасаю! УУ2000 №512 
'Арива АЧавне 200, скутер. №58 
ВМ Сааху 125, скутер №5-26 








Уатава ХТ6бОХ/ХТ66ОВ № 6-10 
`Уатава УВВ125 №6:18 
КТМ 660 ВаЦу «Расхогу ВерНса» №624 
'ОЙега ОМА 180 №6-28 
ВМ Асцоп 50, скутер № 6-32 
«Пегас-31», мопед № 6:36 
Вепей ТАТ 1130) №7-12 
МУ вика 24 1000 $ №7-18 
`Уатава Х.ЛА1300 №7-24 
'АрнНа Зсагарео 500, скутер. № 7:30 
Тнигарв Коскег И №814 
Вилога 185120 № 8-20 
ВММ/, разные № 8-28 
иги! 08-8750 № 8:34 
Вотраг@ег ОиЧапфег Мах, АТУ № 8-40 
«Иж.6.903» №84 
ВМУ/К1200$ №92 
'Вепе!! Тоглафо 900 Те №98 
'Нопда Уаупа Випе. №9.24 
Кутсо Моме ХЕ125, скутер №9:30 
'Вевху 895051001, скутер; В650М1601, моки' 
865051201, скутер. №9- 
'Нопа ТВХ65ОЕА Роштах Впсоп, АТУ — №938 
'Рисан 9998: №10-14. 
Арта Цеопагао 300, скутер № 10-20 
Качуавак! 28-7 № 10-24 
'Нолда Райс Соаз: 800 № 10.28 
'АСЕ ХР4 1924 года № 10:32 
'ЗиД-50-01 «Пилот», мокик № 10-38 
'Нопда СВВ1000ВК Теп Кае Ващол — №11-28 
Качиазак! 7Х-10В Мда №11-36 
АрННа Тиопо Рег №11-42 
вантиогогз ВМ-АсНоп 50, скутер №1146 
`Уатава У7Е-Вб. № 12-12 
Зогдап Вёпо 125, АТУ №1218 
Зе Выгзтал АМ650 Вхесинуе №12-22 
1офал 1000 ВУ № 12.26 
Репортажи, интервью 

Круизеры? Никогда! 

‘(беседа с президентом. 

Рисан Федерико Миноли) №1-23 
Итальянцы в трубе 

(испытания кольцевого СР125 в России) № 2-38 
Как это бывает в Японии. 

(©б особенностях моторынка). №3:75 
МУ АВияа после клинической смерти: 

(глава компании МУ Азиза Клаудио 

Кастильони о ее перспективах) №5-24 
Не понаслышке 

Выход из клетки 

(Фисан 999) № 1-38 
Вот так обнова! 

‘(история о «Юнкере») № 1-92 





Карманный лимузиичик 
(Уалава МЕО5, скутер) 

'Какя «попал» на «Тайгу» 

(0 недостатках снегохода) 
"Девушка на дельфине: 

(Ариа Майто 50, городской скутер) 
«Громовой туз», он же козырной: 
(Уатара 7210008 ТВипаег Асе) 
'Мой партнер - боец 

(Уатава УРМЗ50Х \Уатлог, АТУ) 
Портрет идеального дачника 
(Уатава ТУ/125) 

`Магия класса 

(Камиазак 21) 

Огненно-бреющий полет 

(Нопда СВК1О0ОВВ Егеаче) 
Бандитские разборки: 

(Вапай 400%, 400) 

Нея на нем, а он из мие 

(истории мытарств с «Юикерами») 
Заход на посадку 

(Нопаз В1У10008 ВС51) 

«Суза» любит баксы 
(ЗизыкЕТЬЛ000В) 

Край света стал ближе 

(Уатава ВЛ81300А) 

Серый ослик 

(Нопаа Тае) 


'Мы и мотоцикл. 

Горбунок по-японски 

(самый маленький «Интрудер») 
Езжу с чемпионом СР. 

`Вудет вечный музон 

(с пудиоаипаратурой) 

Старый друг 

(Минский вариаят РКУ/ ВТ125) 
"Люблю из последних сил 
(Уатава 72-66) 


Культ масс 
Ты жива еще, моя «старушка»? 
(китайский вариант да\ма) 


Железный марш 

Гармонический строй 

(три евробайка с японским именем) 
Портрет среднего класса. 
(«бюджетные» байки) 

Прямиком стрека 

(повая генерация 

‘600-кубовых спортбайков) 


НЫесл. Кпом-пом 

Король умер. Да здравствует король! 
(сизобретение» к сезону-2004)) 

яВ»— значит «ракета» 

(Уатара У2Е-В)) 

`Ее, 1, Ма, 1... играть подано! 


№236 
№3-70 
№ 4-46 
№ 5-32 
№ 5-34 
№ 5-44 
№7-39 
№ 9-40 
№9-42 
№9-46 
№1148 
№ 12.30 
№ 12-36 


№ 12-40 


№ 6:90 
№7-82 


№9-74 
№10-67 


№ 12-42 


№ 1-92 


№140 


№244 


№ 12-44 


№252 


№ 3-46 
№ 5-56 


Держать удар! 


(эволюция передней подвески) №6-56 
В этом двигателе нет коленвала 

(конструкция Фролова) №872 
100 лет по мягкому месту 

(оволюция задней подвески (часть 1) №9-48 
По мягкому месту 

(эволюция задней подвески (часть 2) — № 10-48 


Генеалогия. Рождение жанра 

И неважно, кто отцы 

(генезис скутера: эпизод третий) 
«ИШБе Баскь 





-52 








(возрождение марок-легенд) — №6-62, №7-42 
«Прикрой, атакую!» 

(самые спортивные из байков) № 8-48 
Тюнинг. Кастомайзинг. Изобридеи 

Всепролазы 

эволюция «2х2>) № 1-46 
Лазарет № 1-60 
Полет дурацкой мысли 

(непризнанные творения) № 1-93 


Комет: 





оуна 
Боливар 

Искра мегаполиса 
Эту тройку не догнать 











(как делают стритфайтеры) №4-54 
Принцип Микеланджело № 5-48 
Сповадками бомбардировщика № 5-74 
Космополиты № 6-50 
«В гробу видал я эту моду!» №748 
Внимбе 

(подсветка мотоцикла) №7-69 
Сотворение мифа № 8-54 
\У-ВоЧ для «Дакара» №9-54 
Бунт колеса 

(моноциклы) №9.62 
Роууег- подковы 

(российское стритфайтерство) №966 
Примуса починяем № 10-42 
Деревянный № 10-66 
Вне формата 

(Уозвипига Х-1) №1154 
ма ТИопйо! № 11-56 
Трайк как разрушитель 

психологических комплексов 

(особенный взгляд мототворца) № 12-58 
Уникум 

Два «Союза» 

(80 лет советскому мотоциклу) №6-68 
Самопал. Зирегсамолал 

Дружище Квазимодо № 1-64 
Чижжк. №1-98 
Новая жизнь «Запорожца» №2.66 
«Стрит» для северных широт №3-58 
Буду лопать марципаны №4-58 





«Днепр» на цепи. № 5-64 
Топ-квадр №570 
'Натемы «Оки» № 6-76 
Не для шоу №7-60 
Иной 

(трайк) № 8.68 
Ни разу не аскет №9-70 
А теперь - чушастый» №10.62 
Хамелеон, №11.60 
Сохранив лицо и дух 

(такими могли бы быть 

чешские мотоциклы) № 12.62 
ИСТОРИЯ 

Портрет на память 

Поперек 

(мотоцикл по-японски) №2-54 
Петр Можаров и его мотоциклы №3.60 


0 «Буранах», газете «Правда» и вредном доценте 
(записки участника первого 


‘снегоходного тест-драйва) №3.64 
‘Самый первый супербайк 

(Нопаа СВ750) №550 
Британская Цусима 

(В5А) №6-70 
Лучший из довоенных 

(ТИЗАМ-600) №7.52 
Брак Лондона и Токио №858 
Не убий историю 

(© реставрации и имитации) №862 
Баварские коровы 

(ВМУ/) № 10.54 
Динозавр ископаемый 

(как совершается чудо реставрации) — №10:60 
Прирожденный убийца. 

(Ка\уавак! КН500 — острее ножа) № 12-50 
Ретроской 

Чудеса и диковины 

(в музее Нопаа) №1-56 
Только в Риге! 

(самая полная коллекция 

отечественных мотоциклов) №448 
Пиршество ретроманов. 

(олдтаймеры в Эссене) №756 
Герои дощатых треков 


(огонках, столь популярных в США 90 ле!) № 9-52 
'А этот музей «сгорит»? 


(раритеты прожили долго) №9-58 
'У деда был такой же. 

(что хотят собиратели мотостаринь) — №12.54 
РЫНОК 

Прилавок. Не промахнись! 

Кудесникам сварки, мастерам «болгарки» 
(продукция 1494 Мо!) №1.68 
"Давай поговорим, 

(что такое «Интерком») № 1-69. 
Такая не подставит (цепи Везта) № 2-71 


2004 “+12 ит $113 





'На свалку? В ремонт! 
(вторичный моторынок) 

'Вам это к лицу-И ктелу, 
(облачение мотоциклиста) 

Всё с молотка 

(па японских мотоаукционах) 
Под музыку пстречного петра 
‘(шлемы Зевибег&а) 

‘Спасение покупающих 

(как выбрать скутер б/у) 

"Не садись за руль голяком 
(обэкипировке) 
'Неопрокинешь! 

(мотосалон «\/УР-Могог») 

Уже зима стучится в двери 
(экипировка для смегоходчиков) 
"Долго будешь думать? 
(секоид-хэнд покупай осенью) 
Тусеницы от «Композита» 
Джим знает толк в экипировке 
(мотоодеждя для внедорожной езды) 
'Всю зиму — на «Арктике» 
(масла «Экойл») 


Бенефис дилера 

Купи и угомонись, 

(Мг, Моко) 

Ими интересуется милиция 
(«Мото Рэст») 

Французские «львята» несутся 
мимо невских львон 

(ТД «Франкарди») 

`Ивпике, и в бреющий полет. 
(«Ускоритель») 

Нашествие рыжих 
(«Байк-Лендь) 

Техника с гарантией? 
(«Маско-Ист») 

«Кубы» большие и малые: 
(ММУР-Моког) 

Сезон ие закрываем 
(«Автоконцейт») 

Море драйва круглый год 
(«Вулкай-моторс») 


\ИР-холл 

Михаил Сухаренко 
(издательский дом Р.0.С-КОР) 
'Александр Никитин 
(мотосалон «Мотодор») 
'Андрей Мокрушии 
(компания «АМ Групп»). 
"Сергей Панферов 
(компания «Дим+К») 
‘Сергей Кулько 

тур. компания Спутник») 
Владимир Коваль, 


№2-72 


№4-60 


№5-77 


№ 5-80 


№7-66 


№7-70 


№7-71 


№ 9-85 


№ 10-72 
№ 10-72 


№11-66 


№ 12-71 


№ 1-70 


№ 2-70 


№3-68 


№ 4-66 


№ 5-78 


№7.64 


№9-84 


№ 10-70 


№ 12-66. 


№ 1-71 


№3-69 


№ 4-87 


№ 5-80 


№8-79 


(фирма «Отечественная мототехника») № 12-70. 


'Олег Балбаков. 
(компания Мото) 


МАСТЕР-ПИЛОТ 

В угол! 

(искусство «козления») 

Больше газу — вопреки инстинкту 
(скоростное вождение) 

В режиме «постоянно включено» 
(в стиле обоза) 

Хороша сидим! 


№ 12-70 


№1-74 


№274 


№4-68 


(и снова об инстинкте самосохранения) № 5-82 


Рулить или хонтррудить? 
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(для всех, кто ездит по дорогам) 
Ручка газа управляет пространством 
(каквидеть далеко и широко) 
Тормоза придумали не трусы 
(борьба с инстинктами) 


КЛУБ 

Экстрим 

‘Сальто-мотомортале 

(акробат из Чехии) 

Произвольная программа 
(прогулка по вертикальной стене) 
Водный дрэг-рейсинг на снегоходах 
(когда на водоеме чистая гладь) 
Соло барабанщика 

(киевский экстремал) 

Войди в команду приключений КТМ 
(драйв по Тунису) 

С огнем за плечами: 

(7-й фестиваль «Прометей») 

На трассе для элиты 
‘(мастер-класс на $Иуесяопе) 
‘Стант-райдинг на «табуретке» 
‘Стант-райдинг: беспредел 
(чемпионат мира) 

Бал маньяков 

(дрэг-рейсинг по-европейски). 
Трюкачи потрясли Питер 

(шоу «пли Ва Рау Россия-2004=) 
На одном колесе, и не только, 
(что такое стант-райдинг) 

Ехал грека через реку 

(через Эгейское море 

‘на гидроцикле-«стоячкем) 

Под запахи бензина н пиццы 
(всемирное гуляние ВепеШводов) 
Фигуры высшего выпендрежа 
(сноукросс) 

Королева кинотрюжа 

(Дебби Эванс) 


(С натуры 
Мизантроп 
(по дороге на работу) 


Мужские игры. Зимний адреналин 
«Чайник» на трассе ОР 
Вставай, а то опухнешь 
(досуг в картинг-центре) 
На тряпочке с мотором 
(еще и пилот параплана) 
Фрирайд: «расколбас» 
взимнем антураже 

«Гляди, как вертится, нахал. 
(маунтин-байк) 

Вровень с ветром 
(виндсерфинг) 

`Дривкинс 

(в кабине планера) 
'Спайдермен-3 

(вниз головой со стрелы крана) 
‘Спуск в объятиях лавины 
(горные лыжи) 





Конкурс читателей 
Байки-шоу 


Один из нас. Звезды на мото 
Господин предводитель 
(Дмитрий Киселев) 

Терр Расщепихин опасен 
(двукратный чемпион России) 


№8-76 


№9-76 


№ 10-74 


№1-72 


№2-78 


№2.96 


№ 3-80 


№4-84 


№7-84 


№7-90 
№8-88 


№979 


№9-80 


№ 10-84 


№11-68 


№11.84 


№ 11-88 


№ 12-80 


№ 12-84 


№ 12-86 


№ 1-78 


№1-82 


№2-98 


№ 3-84 


№4-88 


№ 5-90 


№ 7-80 


№9-94 


№ 11-86 


№№ 512 


№ 2-92 


№3-94 


«Невижу причин не приезжать 


в Думу на спортбайке» 

(Георгий Боос) №490 
«Ария» между концертами №8102 
«Мне не страшно» 

(Дмитрий Певцов) № 9-96 
Подданные «кольца» 

(что в душах гонщиков) №11-%5 
`Распахнутый мир 

Я больше не боюсь людей 

(от Тернополя до Владивостока) № 1-84 
Драйв, 

(московские байкеры в Японии) № 2-80 
Восточный «триптих» 

(через девять границ) №386 
—50°С на солнце 

(по Якутии на снегоходах) №4-70 
Южный крест Дэйва Барра 

(по Австралии) № 5-86 
Алтайский излом 

(по горам Алтая) № 6-80 
Земноводные фантазии 

(на «Абре» по государевой дороге) №7-72 
По выжженным землям 

(по Австралии на «Уралах») №880 
Христианский набег на Ближний Восток 
(реликвии в мусульманском крае) №9.86 
Кчерту на рога 

(путешествие без маршрута) № 10-86 
Марафон от Янцзы до Одера 

(на ретро-мотоциклах) №1174 
Эверест, мотоцикл, отметка 7028 м 
(мотовосхождение) № 11.89 
Чем сладок песок 

(«Караван-04») № 12-72 
Вспомогалка. 

Твоя «телега» 

(автомобильный прицеп под эндуро) № 10-118 
Увековечим! 

'Натюрмоты 

(совощная» техника) № 1-93 
Сниму последнюю рубаху 

(Во) 1-94 
Вместо снеговика и без морковки. 
Данила-мастер 

(шедевры из картона) №2.97 
Первый скутер на деревне 

(снеговые скульптуры) №3-96 
Проект Асса» 

(скульптура Виктора Цоя ма Арбате) — №4-92 
Шалости техноарта 

(мототемы скульптора-кузнеца) №593 
Как настоящий 

(Фаца на столе) №6591 
Привет в Париж 

(из авто- и мотозапчастей) №7-89 
Как бы не сперли... 

(из металлолома) №879 
Шатун 

(символ всех моторов) №1165 
'Клуб-инфо 

'Нашествие лапланавтов на север 
(экспедиционный сезон) №1-94 
Порысачим на льду № 1-95 
`Великолепие тату 

(Такоо-(ез) №1-5 
Какие есть 

(красноярский мотоклуб «Кентавр) — №2-100 
Байкерские мифы и реальность № 3-76 





Шампанское для самой-самой 


(«Ра@аоск зи5-2004») № 4-95 
Байкерский календарь-2004 №4-94 
"Мотоклубы: банк данных. № 4-96, № 5-96 
Сумасшедший праздник экстрима 
(международный фестиваль «Прометей» № 5-94: 
Таноо-{езе отправился в губернии: №5-94 
'Орронати не оппозиция №6-91 
Байкеры всех стран, не разъезжайтесы! 

(«Лицом к океану-2») № 6-92 
«Ночным волкам» 15 лет № 7-5 
'Окольцевали Селигер. 


(ЧМеек-еп4 владельцев баварских байков) № 8:32 
Написано иглой по телу 





(Тацоо-вези) №8590 
«И сия пучина поглотила ея. 

(на Гоблин-шоу) №894 
Рок оглушил Киев 

(мото-рокашоу) №895 
'А то! 

(мотофестиваль н Малоярослаяце) № 8-96 
Украинский драйв 

(байкашоу «Тарасова гора») №898 
По винным лабиринтам Молдовы 

(«Щоу моторов» в Кишиневе) №9-98 
'Манский плес. Тайга, Июль 

(фестиваль «Встречное движение») №9-99 
`Уравняй шансы! 

(оружие для самообороны) № 10.92 
'Веслан: скорбим вместе со всеми № 10-96 
Самый-самый подарок 

(визит в школу-интернат) № 10-96 
Все фасоны — втости к нам! 

(фестиваль в Ольгине) № 10-97 
«У нас, на краю света» 

(слет во Владивостоке) № 10-98 
Померкло ночное светило 

(«ве\уеек» «Ночных волков») № 10-100 
Как на "Джокеров» именины... № 10-101 
Проповедь с седла мотоцикла 

(виртуальный мотохрам) № 11-90 
Байкерские традиции и приметы № 11-90 
Прощальный «расколбас» 

(вакрытие байкерского сезона) №1192 
Мы любим своих нстарушек» 

(клуб Ламуао!4) №1192 
На Волге пошоумели 

(байк-пати в Волгограде) №1193 
«Ангелы ада» все же ангелы № 11-93 
«Ферзь» умеет зарабатывать 

(подростковый мотоклуб) № 11-94 
Индеец на Алтае 

(дальнобойщик с 22-летним стажем) — №12-88 
Байкеры восстановили справедливость 
(происшествие в центре столицы) № 12-89 
`Дронь, качан, железяку — 

поботаним мутить тартилл 

(словарь байкерского жаргона) № 12-90 
О мотобезобразиях и дуракавалянии 

(английское шоу) № 12-91 
От заката до рассвета 

(паправление - Дайтона-Бич) № 12-92 
Книжная полка 

0 «Юнкерь» бедном замолвите слово... —№1:96 
Мечом и колесом №1-96 
Древо бестолковости №197 
"Теперь все точно №2-110 
О вяло- и быстротекущем №2-110 
Бумажные «аисты» все стерпят №211 
«Пилотам» повезло №3-101 
'Бойся двойников! №4104 
Серовато, но— бестселлер №4-104 


Робинзон знает толк в питании №5-103 
Чего-то здесь не хватает... №6-101 
'Нескучный Можаров № 6-01 
«За кулисами «Дакара» №714 
'Наконец сказали «А» №8-109 
Тренинги еще раз тренини! №8-109 
"Только для старьевщиков №8-11 
Клеевая азбука №8111 
Из большой любви к педальным №81 
Из князи - в пираты №9-75 
Теория для практиков № 10-108 


'Можешь помочь раненому в ДТП? А себе? № 11-65 


Всем выжить! 
Травмпункт на обочине 


(первая помощь пострадавшему) №7-94 
РЕМЗОНА 

Дышите глубже. И чаще 

(доводка мокика «Пилот») №1-102 
Фильтр-экспромт 

(нестандартный воздухоочиститель) № 1-10 
Стой и не рыпайся! 

‘вадний «барабан» АТУ) №1-106 
Хочу все знать о токе 

(плохие и хорошие тестеры) №1-108 
Почти как у «Харлея» 

(вамок зажигания) №1-110 
Литр для «Урала» 

(ремонт мотора вылился в переделку) №2-102 
'Первотолчок 

(олектростартер скутера) №2-105 
Не без хитростей 

(Ковровский мотор-«полтинник») №3.98 
Шатун: и вовсе не бездельник 

(как он работает) №3-102 
‘Стоп-сигнал — не для понтов 

(использование свойств геркона) №3-106 
Перед выездом 

(подготовка мотоцикла 

к дороге после простоя) №4-64 
Без устали 

(гидропривод сцепления) №4100 
"Не бойся железа! 

(капремонт двигателей иномарок) — №4-101 
`Дайте ему ремня! 

(ремонт вариатора скутера) №5:100 
Шрус на «Урале» 


(модернизация трансмиссии оппозита) №5-102 
Чтобы не было мучительно больно 
(гормозная гидравлика) 

О последствиях «зимней спячки» 
(ремонт мотора Уатава 28400) 
Про шторы и искры 

(настройка зажигания с датчиком Холла) № 6-100 
Труба не должна поперхнуться 

(© резонаторах, глушшителях) 

‘Чтобы вовремя остановиться 

(замена колодок дисковых. 

тормозов иномарок) 

езвость, право, не порок 
(форсировка двигателя Лача 350/634) 
Товарищ на цвет есть 

(колодки для дисковых тормозов) 

Бег в противогазе 

(обслуживание поролонового, 
воздушного фильтра) 

Клизму ей! 

(окспресс-замена тормозной жидкости) № 9-11 
Блести, блести, моя люмины 
(как отполировать крышку 
двигателя биг ВР400) 


№ 6-94 


№ 6-96 


№7-100 


№ 7-104 


№ 8-106. 


№ 9.106 


№9-по 


№9-12 





Теперь не жужжит 


(фемень в приводе ГРМ оппозита) — №1004 
"Перед тем, как залечь в берлогу 
(подготовка к зиме) №19-106 


Не на свалку — на сварку 
(профессиональный ремонт пластика) № 11-102 
Цепные страдания: 

(обслуживание ГРМ 4-тактного мотора) № 12-94. 


‘двигателя Уашава 72750) №1296 
Не стоматолог я художник 


№ 12-99. 


№ 12-100 
На зарядку! 

(диагностика электрооборудования) № 12-102 
`Экспертиза 

Фары на «японцах» — вне закона? 
(пройдутли «праворульные» 
мотоциклы техосмотр?) 

Если Гук «крякнул» 

(карданные шарниры для „Урала») 

На лицо прекрасные, страшные внутри. 
(сзасады» коленвалов 

‘и поршней для «Пилота». 

`Не потей, а то ослепнешь 

(антифоги) 

Гасить и не колебаться 

(амортизаторы для Урала») 


№ 3-72 


№ 4-98 


№ 5.98 

№798 
№ 11-100 
'Вопрос-ответ: во всех номерах 


`Моагодром: во всех номерах 
СПОРТ 


`Воз$! + Уашава = ?.. 

Какой мотоспорт нам нужен? 
(интервью с президентом 

'НРМФ Григорием Шуликом) 
'Огнедышащее ралли. 

(марафон «Париж-Дакар») 
‘Чемпионат становится богаче 

(© «кольцевом» чемпионате РФ-2004)) 
Покушение на фаворита? 
(фотосвидетельство) 

Все заряжены, курки введены 

(к старту чемпионата по ШКМГ-2004)) 
На фабрике адреналина 

(интервью с президентом. 

клуба «ОН-Воад» Игорем Поваровым) 
Х-стиль 

(что такое супермото, 

суперкросс, кантри-кросе) 

‘Поехали! 


(итоги Гран-при Африки) 

«Красные Крылья» России. 

(о сборной РФ) 

Полвека в тонках 

(два юбилея Игоря Артемова) 
Моб: в паддоках 

(сдопуском «Разрешено быть везде») 
Как живешь, чемпион? 

(интервью с Александром Балашовым) № 11-113. 
Человеческий фактор. 
(итоги ппотобР-2004) 


№1-114 


№1-119 
№ 3-108 
№4-105 
№4-111 


№5-108, 


№ 5-12 


№ 5-14 
№ 6-104 
№ 6-107 
№ 6-108. 


№10-76 


№ 12-104 


Цены на мототехнику: во всех номерах. 
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@ФРОЕсЯР!5 
АЮСТС САТ 


А 22546 28 


"== ОЗ ВИ 11-14 == [=== 
тел. 525-60-19; 525-60-20 


Е-МАИН. ; МОТОЕОК$@МАЙ.. ВО 





Сколковское ш., 31 


хколЕСН! Скутеры, 
Гл геи16/ 


ммм. тоозоБака.пт.гу 







Буксировщик “Райда” 
в рабочем состоянии, 
с санями - 
волокушей 






‘Архангельскь 

пр.Обводный Канал, 10 

тел; (8182) 64-26-26 

Е-тай: 008 Я 


Приглашаем региональных дилеров 














000 "Маско-Йст" 
Москва, ул. Электродная, 2, 
стр. 12, 13, 14 

т. (095) 540-78-47 

ф. (095) 745-98-92 

млин. тазсо-сазу.ли 
кутсо@итавсо-вави:лу 





® 
ПРИГЛАШАЕМ 











Приглашаем н сотрудимчеству дилеров 





Новые и подержанные се Входы, 
мотой® лы АТ, скутеры. Ода) 
и аксеВьуары. За запчастей, 

7 любой стожности, 
тотбшиномонтаж. 


5 М 








Все для мотоциклов 
из пучших матапогов Европы м Америки 
Оригиивльные ЗАПМЕЕТ Я, 

и гюмимг за 710 ди 


мы 
Индаииуаузльньм с и К \\ 
== Фор $ № 


ЗАПЧАСТИ 


|= 
=> 


кл 
АВСТС САГ_ 2 








АКСТИС САТ" 2 ВОМВАВКИЕВ 


‘официальный дилер ‘официальный дилер. 


{> варяг 


официальный дилер. официальный дилер 


КОНЦЕПТ ры #2 
Москва, Ленинградское шоссе, д.52 & 





мызы зна 


о-ициАЛЬьНный дилеР в госсии 
Зажасньхе часка 
==. (095) 945-43-57 





Москва, м. "Шоссе Энтузиастов", ш. Энтузиастов, д, 56, территория з-да "Прожектор" 
2-я остановка от метро на любом троллейбусе в сторону области, ост. “Главная аллея”. 


ПРИГЛАШАЕМ МЕХАНИКОВ НА РАБОТУ М Ер:/ /миммми.КапиКахе.ги 





ЛУЧШИЕ, МОДЕЛИ ТК "СПОРТ-ХИТ" 
походов 





ТК "ЭКСТРИМ" 
г.Мос 


АСТАНЕ 


т ПЕРИС 

















р й (4232) 553-514 38 555-330 
ао м @ЙУАМАНА 
‘Прицелы с подъемной ствилалластияовой Официальный импортер ООО “Максималь” 









о ди перово ЕО приглашает на работу: 
ен - Директор мотосервиса 
- Руководитель отдела 

запчастей и аксессуаров 


Требован, 
- высшее т' 
- свободный английский язык 
= опыт работы от 2 лет 






Тел./факс: (095) 980-55-82 а ВИ. БОЛЬШОЙ ВЫБОР. 
ЮБ@тахитюйо.ги — зим. тахитото- ги ОТПРАВКА ВО ВСЕ РЕГИОНЫ 








прямые пос 
запчасти новые и б/у дл 
всегда в наличии расходные ма 
Москва, 
Зелоный пр-т, 
‘дом За/11 
(095) 368-5092 
эму х-Рокфог. ги: 
ху овхченогым 


'Мотоэкипиропка: 
Ш юнтаж и балансировка 
- Изготовление армированных 
тормозных шлангов 
формление * Эвакуация 





| Внимание! 
|ТУСЕНИЦЫ 
| для всех 

| отечественных 


|СНЕГОХОДО 


Шаё 
сотрудничеству по реализации гусениц для всех | 
отечественных снегоходов в Вашем регионе 


Наш адрес: г.Курск, ул.Соловьиная-49, 
0712) 50-25-94 
_ им. просотрозН.ги _Е-тай: сотрозИ®КигзкпеЁ.ги 









Все виды ремонтных и сервисных услуг 


Токарно-фрезерные, сварочные (аргон), тюнинг, запчасти 
новые и б/у. Диагностика-компьютерный стенд "Бупо-е!", 
тюнинг, Эвакуация, парковка, зимнее хранение. 


тел.: 778-5967, 974-5222 


е-птай: поосап@иги е-гай: гло!о 






















= 
ДУы СЕШЕВ) 1:7 тон 
УСК ОРИТЕЛЬ 





СЕРВИС И РЕМОНТ ЛЮБОЙ 





ММ. ЛАТМОТО. ИИ 


т деки, ко СЕЗОН 2 

ВУЗА НЫЙ | СЕРВИСНЫЙ ЦЕНТР БТа «мото 
РЕМОНТ мотосАЛОН 

ЗАПЧАСТИ @ САНКТ-ПЕТЕРБУРГЕ! 

АНСЕССУАРЫ а 


Ремонт 
зимнее хранение 
мотоциклов, гидроциклов, 
снегоходов, АТУ 
восстановление пластика 
эвакуация 


м ИГТ ОГУ СИ 


чести 
зывуд 


резина, шиномонтаж, 
‘пластика 


ремонт 


м. АЛЕКСЕЕВСКАЯ, 
"тел. 518 44 64; 377 





СЛОЖНОСТИ ИМПОРТНОЙ 
МОТОТЕХНИКИ 

Токарно-фрезерные, свароч- 

ные (аргон) работы 

аэрография 

тюнинг, запчасти новые и 

б/у, эвакуация, зимнее 

хранение, кафе 


Тел. 107-1276, 89015108202 








нов, 


ул. патом с р 


«МОТОРЫ «‹ 
Т.: 153-32-71, 364. 2 
Е-тай:запзап @т‘и-пеф.ги 















(095) 10-14-007 
Москва, м.”Аэропорт” 
‘ул. Степана Супруна, 9 
Млллм. 55 ГИ 





Мотоциклы и скутерА. 
в наличии и на заказ! 
|мотоаксессуары и экипировка, 


ВКЕ лили. ПИ. ГИ 


- ПО ЕОЫО 
стенд ОУМОЗЕТ 
- тюнинг * запчасти 


Ре 





> ремонт * запчасти 











ТЕЛ: (812) 6-29: 974 
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‘Снегоходные шлемы, 
подшлемники 

Перчатки, обувь, защита, куртки 
‘Снегоходные костюмы, очки 
'Масло, ремни вариатора, свечи 
‘Стекла, зеркала, 

багажные кофры 

Гусеницы, накладки на лыжи 
Пластик, оптика, 

‘наклейки, лыжи 

Прицепы и лебедки 

для снегохода 

' Оригинальные запчасти и детали 


И) 





ОРИЕЛЬ ЗАПАД 


МОЖАЙСКОЕ Ш.17 
УСКОРИТЕЛЬ восток 


” 
О 
Е 
[8] 
д 
О 
не 
к 
5 
2 
> 


5 ХРАНЕНИЕ, КОМИССИЯ, АКСЕССУАРЫ, ОБСЛУЖИВАНИЕ, РАССРОЧКА ПЛАТ! 














р ‚И но 
ЦЕНЫ НА МОТОТЕХНИКУ 
Дит 
Класс, ‘тактность, | Мощность, Год 
в — а цилиндры, л.с. выпуска еб Салон, телефон 
объем,см?) 























Уатапа 081300: ‘дорожный 
„дорожный 


Уатава МТОТМЕМ 4-2-1620. г 1800$ 
`Уатава25.600 й 4.4.600 38 - 99995 
Уатава:Е25.600 № дорожный — 4-4-600 38 . 9899$ 
УатапамВ® 125) дорожный — 4-1-125 И = 2000$ 
Уатана 2-86 МЕ спорт 4.4600 123 . 134995 
уУатавазуй Р.А спорт 44-1000 180 . 18399$ 
УатаваХТ660 х МЕМ! эндуро 4-2-660 48 = 12499 
УатанаХТ 660 В:МЕМ! эндуро — 4-2-660 48 - 1699$ 
Уагтава ММАу450 Е” эндуро———4-1-450. 52 - 9499$ 
`Уатпапа 280. деткий 21-49 48 : 2099$ 
‘Уатана ХУ 16оОМИЮ 51аг чоппер -4-2.1600. 53 * 14499 $. 
уатапа ХУ 700 \Матиог чоплер — 4-241670 85 = 1999$ 
Уатава/Р/А1300'АВ$. а 4-4-1298: 143:5 - п 


'РАМАУТО (095) 780-55-55: 
'РАМАУТО (095) 780-55:55- 
РАМАМТО (095) 5-55. 
РАМАМТО (095) 780:5555 
РАМАУТО (095) 78055-55; 
РАМАУТО{(095):780:55-55- 
РАМАУТО (095).78055555. 
РАМАМТО (095) 780-5555. 
РАМАМТО {095):780:55:55. 
РАМАМТО {095);780-55:55; 
РАМАУТО (095) 780:55:55 
РАМАМТО (095) 780-55-55. 
'РАМАМТО (095) 780-55-55. 
РАМАУТО (095):780;55-55 
РАМАМТО(095):780,55:55; 





НЫЕ 
уУатава 0т125 о о дур” а ом 208 4238$ АВТОКОНЦЕПТ (095) 3463-63:63 ——— 
Вепей ТАЕ-900 Того ^^ орг 143900 38 200 2399е  АВТОКОНЦЕПТ(095)3:63-63:63° 
рт ори инт тс ие 


Нопаа \ТВ100054 





Ноп4а СВ :600 АЯБ суперспорт 17 г 
Ноп4а 10004 Магадего туристээндуро: 94 2004 
Нопба 661800 -А5 бОЧ\МИП туризм 18 2005 
Нопфа\ТХ1800 С5 кастом 103 

НопфамутХ1300 5 кастом 75 

нолда\УР750 С5 Зпадоц кастом 65 

Нопба СВВ 1000 КАБ Ниеаде уперспорт 172 

'нопда СВЕ 600 #5 спорт 1 

Нопда СВ7600 5. нвоклассик 95 

'Новба СВЕ600 55 485 неоклассик. 55 

Нолда СВ:90085 Нога неоклассик 1 

Нопда 650 У5 тапза/р турит-эндуро 5 

Нопда 825084 крис ——4-1-2494 59 

Нопда МВ 80045.85 ‹портлуринг”— 44-782 109 

Нопаа СВ® 1100 ЖХ5 урег Вабкыг4 ^  спортлуринг” ———24-45И37' 152 


Нопаа СВ1300 Е5. 
ЗизокиСЗЖУВвОб лем 


нвоклаесик: 





ПАНА 





ЗилуКИВМ 65) 

ЗизикемеА5оОиииидег и 

'Зи2иКи65Х 1400 

Нуовито СТ 650. — 

‘Зопозпел 25 200 = 

КТМ.85 $. 

КТМ125 5%. 

КТМ 6401.64 ЕпЧиго = 

КТМ 6404 Зирагттоо. = 

КТМ 640 БУКЕ! -- - 

КТМ 950 Абуепииге_ 

‘Казмазак! Уисап 2000 Фазяе МЕМ/ 15929 е 
Ка\мазак! \/усап1600 Чаяс: 10799 = 
Камуазак! Миа 2Х-108 МЕМ 13139 
Камиазак! 21000 9899 = 
Камуазак! КИМ 1000 МЕМ 9899 = 
Уатава’Р25 600 № МЕМ/ 8459$ 
Уатана Х\$ 690. 7899$. 
Уатайа ХУ 1700 Муатог 16739 $. 
Уатава ХМ 1600 МУ таг: 125995. 











АОЯМА МОТОРС мл аоуата:ги 
'АОЯМА МОТОРС (095) 276-90-00, 
АОЯМА МОТОРС и\уи.аоуатали 
'АОЯМА МОТОРС (095) 276:90:00) 
'АОЯМА МОТОРС мм асуатали 
'АОЯМА МОТОРС (095)/276:90:00. 
'АОЯМА МОТОРС или адуатазти. 
'АОЯМА МОТОРС (095):276590:00) 
'АОЯМА МОТОРС Ули. аоуатали 
'АОЯМА МОТОРС {095} 276-90-00. 
'АОЯМА МОТОРС мимлч.аоуага,ги 
'АОЯМА МОТОРС (095) 276-90-00. 
'АОЯМА МОТОРС ммм. аоуата.ги 
'АОЯМА МОТОРС (095) 276-90-00. 
'АОЯМА МОТОРС (095) 276-90-00. 
'АОЯМА МОТОРС улим.авуатаиу 
'АОЯМА МОТОРС (095) 276-9000 
БАЙК-ЛЕНД` (095).596:81-007 

БАЙК-ЛЕНД `(095).596:89:90. 


>. -15800$ — БАЙК-ЛЕНД уму ыкаапали > 


«Вулкан Моторс (095) 504-2852 
«Вулкан Моторс» (095) 937-25-89. 
вулкан Моторс» (095) 933-78-30 
«Вулкан Моторс» (095) 504-2822. 
«Вулкан Моторс» ммилулийсаптотоге.ги 
«Вулкан Моторс» (095) 504-28-21 
жВулкан Моторс»? (095):937-25-89. 
«Вулкан Моторс» (095). 9337830. 
«Вулкан Моторс» (095) 504-28-22. 





ИЖ Юнкер к ме: Е 204 = 43000 руб.  «Отечественноемото» (095),509-23-10: 
УДО ремаринотьнии тело 45 2004 — 100000 руб; «Отечественное мото» Мими пизтооьЖени 
‚д-тактный: + — 
`Уатана №0550; сую” ^— 24-49 55 ы -2649$— РАМАУТО (095) 780-55-55 ^^ 
Уатапа:8\5100 ‘скутер’ 2401 в: _ 2950$  РАМАУТО (095) 780-55-55 
ЗМС вазу 50/100 оо оуер о 2-авуа 5/8 ее ——— 1699$  \УР-МОТОВ 095} 933-86-06 — 
Ноа $Н150. скутер” 4-1153 6 4990$ — АОЯМА МОТОРС (095) 276-90-00 
"Нопаа $Е5150’уат сутер 4-63 16 а 4990$ АОЯМА МОТОРСмиииавуатани 
"Нуозипо5Р50:Ригта Вау — суер 44-49. 5 2004 2060$ БАЙК-ЛЕНД (095) 980:98:18—— 
2опдзнел 255004 бур 4549 — 4 2004: — 930$  БАЙК-ЛЕНД имам кеапати” 
ЗизиКРАМ65ОКЗ:ВИготтаи АВ Па скутер ——`4-2:6387 55 2004 1270$ `ВАЙК-ЛЕНД:(095)596:89:90. 


120 > ласт гг = э004 















биега ОМА 50 2-Т скутер 2-1-49 3700$ — Джет Формула (095) 399-23-90. 
‘Сиега Махиз 500. скутер 9000$ — Джет Формула млммеНогищасги 
Уатапа УМ 650 РУМА би ‘утилитарный 12699$  РАМАМТО (095) 780-55-55. 
Уатапа’УЕ2 450. спорт 10199$° РАМАУТО (095) 780-55-55. 
Уатава УЕ? 450 РУ/А Кофак ‘утилитарный 10899$ — РАМАУТО (095) 780-55-55 
Уатава УЕМ 125 А бигау. ‘утилитарный. 5099$ — РАМАМТО (095)780-55-55. 
‘атака УЕ$ 200. ‘спорт 4999$ — РАМАУТО (095) 780-55-55 
Уатапа/УЕМ 350 РМАМ Вл ‘утилитарный: 8999$ — РАМАУТО (095) 780-55-55 
МСВОВ 50/100. = ед. _ Детский. 2-1-49/96. 5/1 ‚2004. ‘0т1999$ — М/УР-МОТОК (095) 933-86-06. 
МС 81МО125/150 универсальный —— 4-1-125/150. Зе — 20 `0т3199 $ М/УР-МОТОВ \мимимур-тологти 
Уатапа“бизайу 660. ‘утилитарный: :4-1-660 41 2004 12100$ — АВТОКОНЦЕПТ (095) 3-63-63-63: 
"Агсис Сат 500 ВМ ‘утилитаоный. 40 2004 13200$ АВТОКОНЦЕПТ (095) 3-63563-68 
Роапз зроизтап 700Моззу Оак ‘утилитарный: 50 2004. 14200$ — АВТОКОНЦЕПТ (095) 3-63-63+63: 
‚Агсиек Са! 500 4х4 Алогпаис МЕР. ‘утилитарный: . 2004 12160$ АЛЬБАТРОС (095) 780-32-78: 
`Агсиск-Са! 500 4х4 АшотанстВИ — _утилитарный: _ = - _2004 13100$ — АЛЬБАТРОС (095) 937-45-76. 
'Агсиск Сай 650 4х4 Ашотанс МЕР. ‘утилитарный. Бь 2004 13300$ — АЛЬБАТРОС (095) 780»32-78- 
Нопда ТАХ6БОРА4 Аилсоп ‘универсальный 32 2004 13490$  АОЯМА МОТОРС (095) 276-90-00, 
'Нопда ТАХ5ООРА4 ИБ сот, ‘утилитарный 27 2004 10290$ — АОЯМА МОТОРС илумуасуата.ги 
'Нопда ТВХ4ООРА4 Вапспег АТ ‘универсальный 20 2004 9690$ — АОЯМА МОТОРС (095) 276-90-00. 
'Нопда ТАХЗ5ОРЕ4: ‘утилитарный 19.5. 2004 8190$ — АОЯМА МОТОРС млм. аоуатали: 
'Нуозипа ТЕ 100: ‘утилитарный: * 2004. 2690$  БАЙК-ЛЕНД (095) 59689.90. 
‘Уагава УМ. 660 РИМА бпагу туризм: 42 2004 11899$ — «Вулкан Моторс» (095) 504-28-22. 
атана УЕМ 350 РМА Вили туризм 26.4 2004 8649$ — «Вулкан Моторс» мллим/сап-тпогогегги: 
атака УЕМ 660.8 Вариог ‘спорт 54 2004 9699$ — «Вулкан Моторс» (095) 504-28-21 
ЗиД «Тарпан» ‘утилитарный. 14 2004 47000 руб. «Отечественное мото» (095) 485-54-10. 
Уатапа $} 700. спорт 73 2004 7600$ АВТОКОНЦЕПТ (095) 3-63-63-63: 
Вогпвагег ЛИЦЕ. ‚отдых 85 2004. 10500$ — АВТОКОНЦЕПТ (095) 3>63.63-63: 
‘Ро! МХ 150 Тито. отдых 150. 2004 13000$ — АВТОКОНЦЕПТ (095) 3-63-63-63 
__ стезю ртоаыю Зооеоие о рр етукрлаито = инет мусор синтеза 
'Снарагта апатит 240. круизный 14-8-5000 300) 2004 8740$ АВТОКОНЦЕПТ (095) 3-6363-63) 
Уатагаи’ 8300. отдых м - 2004 990$ — АВТОКОНЦЕПТ (095) 3-63-63-63. 
анк. скиесояаиениоииюенияио ометтьный, ^_^ Г` С нор авео» 
Уатапа Ра: ы 2004 1085$ — АВТОКОНЦЕПТ (095) 363-63-63 
вера ос ть унеечууелвеиианиюеактте = тис ветрттивтьт т тнтнжнинннжени 
‘Уатапа’ВХ М/атюг ‘спорт - 140. * 15899$ — РАМАУТО (095) 780-55-55 
уатана' АХ ЛОЕВ, ‘спорт 140. ы 15699$ — РАМАУТО (095) 780-55-55. 
Уатана 8$ \Местог ЕВ. ‘спорт 120. * 13399$ — РАМАУТО (095) 780-55.55. 
Уатана 8$ Ваде’ ‘спорт. 120 ы 13899$ — РАМАУТО (095) 780-55-55 
Уатана 8$ Метиге ТР. туризм 120; = 14699$ — РАМАМТО (095) 78055-55. 
Уатана $Х\ 700 Метиге. туризм 120. - 12899$ — РАМАМТО (09578045555. 
Уатана МК 540: Ма ‘утилитарный. 45 о 9599$ — РАМАМТО (095) 78055-55. 
‘Уатапа В \Местог Моита. ‘спорт. 120: . 13599$  РАМАУТО (095) 780-55-55. 
атана \К540: ‘утилитарный 46 2004. 8990$ АВТОКОНЦЕПТ (095) 3-63*63-63 
атама’ ®$ Меиие ТЕ туризм 120 2004 13990$ АВТОКОНЦЕПТ (095) 3-63-63-63 
Агсис Сат Веаиса! 5707. ‘утилитарный 10 2004 9950$ — АВТОКОНЦЕПТ (095) 3-63-63-63. 
Агсис‘Са забегсат ‘спорт. 140 2004 12600$ — АВТОКОНЦЕПТ (095) 3-63-63-63 
Вогьагег Ее. луризм 145 2004 19100$ АВТОКОНЦЕПТ (095) 3-63-63+63. 
Вотбагсег сапа $МУТ 550. ‘утилитарный: 61 2004. 10700$ — АВТОКОНЦЕПТ (095) 3-63-63-63: 
роаи \иденаск ‘утилитарный: 50. 2004 10200$ — АВТОКОНЦЕПТ (095) 3-63-63-63 
'Агсиск Са Веагсат М/Т _утилитарный 53 2005. 12400$ АЛЬБАТРОС (095) 780,32-78. 
Агспск Саграгимег 570 [Х. —__ Пуризм- 79_ 2005 9500$ — АЛЬБАТРОС (095) 937-45-76. 
'Апскк СатРатиега 600. 10. 212008 ——= 1340$ — АЛЬБАТРОС (095).780-32578, 
‘Агсцек”Сат бавегсат 700 ЕРГЕХТ спорт 140. 2005 _ _ 12600$ — АЛЬБАТРОС (095}.937.45-76`— к: 
Аесиск Са! 28 120— ‚детский: 3.8 2005 3550$ — АЛЬБАТРОС (095) 780-32-78; 
Уатапа УК: 540 Е МК ‘утипитарный` 45 2005. 8990$ — АЛЬБАТРОС (095) 937-45-76. 
Уатава’ ХУ 700 Мепшиге. туризм 120, 2005° _ 1590$ АЛЬБАТРОС (095) 780-32-78. 
Уатапа 8$ Мелыге ТЕ. туризм 120: 2005. 13990$ — АЛЬБАТРОС (095) 937-45-76, 
Уатапа 85 Ваде’ пани ит те САОЩИ. = Ани = 217290085. 12990$ — АЛЬБАТРОС (095):780-32-78. 
Уатана ВХ \Матог 1 ‘спорт 140 2005 14990$ — АЛЬБАТРОС (095} 937-45-76. 
Агсис Са! Веагса! 570 1Т ‘утилитарный. 79 2005 9950$  БАЙК-ЛЕНД (095) 596-81-00. 
‚Агсис Сат Веагса! 660 МТ утилитарный: 53. 2005. 12400$  БАЙК-ЛЕНД (095) 596-89-90 
'Агсйс Сат баБегса! 700. спортивный 140 2005 12600$ — БАЙК-ЛЕНД (095) 980-98-13 
'Агсие саг 28 120. ‘детский. 4 2005 3550$ — БАЙК-ЛЕНД ммм Ыкаапати 
Уатапа $ Местог ЕВ МЕМУ спорт 120 2004 сезонные скидки — «Вулкан Моторс» (095) 504-28-21 
уатаНа ЯХ-1 \М/агйог спорт 145 2004 ‘сезонные скидки «Вулкан Моторс» (095) 937-25-89 
Уатапа 8$ Мепиге ТЕ МЕМ/ туризм 120 2004 сезонные скидки «Вулкан Моторс» личи ликапетотоге:гу 
Уатана Мегимге 700 туризм 125. 2004 ‘сезонные скидки — «Вулкан Моторс» (095) 504-28-21 
Уатава Мид 540-11 утилитарный: 46 2004 сезонные скидки «Вулкан Моторс» (095) 937-25-89 
Уатава ВХ-1 Моипит ‘сторт 145 2004 сезонные скидки — «Вулкан Моторсь (095) 504-28-21 
Рысь-И9 утилитарный: 38 2004 ‘0т70000 руб. «Отечественное мото» (095) 485-54-10, 
Тайга СТ-500 Д ‘утилитарный: 43 2004 0т125000 руб. — «Отечественное мото» (095) 509-23-10 
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В брошюре приведен 
полный текст Правил до: 
рожного движения РФ 
с учетом всех изменений, 
введенных с | января 
2004 г. Многие положе' 
ния Правил иллюстриро 
ваны наглядными цвет 
ными рисунками, Книга 
послужит отличным по. 
собием для обучающих- 
ся вождению, поможет 
лучше усвоить положе. 
ния Правил, а также на- 
Е ЕЕ 
менационными билетами 


по ПДД 





Бестселлер в области ли 
тературы по Правилам 
дс ного движения, 
в котором сотрудники 
ГИБДД России подробно 
разъясняют все пункты 
действующего дорож 

о законодательства. 

расное пособие для 

лостоятельной подго. 
ТОВКИ К ЭКЗ. ену на по 
лучение водительского 
удостоверения. В новом 

ании освещены изме- 
нения в тексте Правил, 
введенные в действие 
с 1 января 2004 г 
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Комментарии 


к Правилам 
дорожного движения 
Российской Федерации 


С КОММЕНТАРИЯМИ 
И ИЛЛЮСТРАЦИЯМИ 





- Издание представляет 
собой подробный раз- 
вернутый комментарий 
к Правилам дорожного. 
движения (с изменения- 

ми на 1 января 2004 г.) 
в популярном изложе- 
нии. Книга проиллюст- 
рирована цветными ри- 
сунками, отражающими 
реальные дорожные си- 
туации. 

Предназначено для уча- 

щихся автошкол, а также 

для всех желающих про. 
верить свое знание Пра- 
вил дорожного движения. 


Эти тематические зада 
чи были опубликованы 
в разное время на стра 
ницах журнала «За ру. 
лем», В книге отражены 
самые последние изме 
нения в ПДД, касающи 
еся правил парковки, 
организации движения 
грузовых автомобилей, 
страхования и др. Зада 
чи сгруппированы в со 
ответствии с пунктами 
Правил, сопровождаются 
иллюстрациями и ком 
ментариями, аргумен 
тирующими верные ре 
шения 
























Адреса фирменных магазинов «За рулем»: 
в Москве: ул. Бакунинская, 72, тел. 261-22-95; 
ул. Долгоруковская, 36, тел. 973-14-00; 
4-92-94. 











ул. Краснопрудная, 30/34, тел. 2 









в Воронеже: ул. Хользунова, 12, тел, (0732) 14-34-90. 
в Кирове: ул. Степана Халтурина, 2, тел. (8332) 56-50-16 
в Перми: ул. Боровая, 24, тел, (3422) 22-72-04. 

в Харькове: Харьковский книжный рынок, 

пер. Кравцова, 19, тел. (0572) 17-04-71. 


Любую книгу издательства «За рулем» 





можно найти и заказать в Интернете 


нр://кооатьги, 


по адресу 


По вопросам оптовых приобретений 





обраща 


(095) 261-37-61;261-07-23. 


< 





по телефонам 
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ЗАО «Панавто Ко» — официальный дистрибьютор УАМАНА в России 


Москва, 2-я Звенигородская, 13, метро «Улица 1905 года» 
Мотосалон: 780-5555, 974-62-68. Сервис, запчасти: 974-79-68. 
Одежда, аксессуары: 974-13-22 

Информация о дилерской сети на млмм.рапамо.ги 


ДП ПАНАВТО официальный дистрибьютор УАМАНА в Украине 
01001, Украина, Киев, Г.Сталинграда, 10А, корпус 5 т/ф: +380/44/ 230-89-89 
Мотосалон: Киев, Кольцевая дорога, 22. т/ф.: +380/44/494-31-44 


